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Anleitungs- und Instandhaltungsheft

DEsSsMOIAaA500 00



Liebe(r) Ducatista,
vielen Dank, dass Sie uns mit dem Kauf lhrer neuen Desmo450 EDS den Vorzug gegeben haben.

Wir empfehlen Ihnen, lhr Betriebs- und Instandhaltungsheft aufmerksam zu lesen, um sich schnell mit Ihrer Ducati
vertraut zu machen und um alle ihre Eigenschaften nutzen zu kénnen. In der Anleitung geben wir Ihnen zahlreiche
nitzliche Ratschlage sowie Informationen fir Ihre Sicherheit, die Pflege Ihres Motorrads und dariiber wie Sie den
hohen Wert lhres Fahrzeugs durch eine korrekte Instandhaltung in den spezialisierten Servicestellen beibehalten
kdnnen.

Sie kdnnen diese Anleitung, in digitalem Format und stets auf dem neuesten Stand, auch auf lhrem PC oder Handy
im speziellen Bereich der Website Ducati und in der App MyDucati abrufen.
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Auf diese Weise steht Ihnen immer die neueste Fassung dieser Anleitung zur Verfligung. Hier finden Sie auch
Informationen und haufig gestellte Fragen rund um Ihr Motorrad und die Ducati Welt.

Ratschlage zur Verbesserung des Inhalts dieses Betriebs- und Instandhaltungshefts kénnen Sie an die folgende
Adresse senden: OwnerManual@ducati.com

Dieses Heft muss als Bestandteil des Motorrads beriicksichtigt werden und dieses liber seine gesamte Lebensdauer
begleiten. Im Fall eines Eigentlimerwechsels muss es dem neuen Besitzer ausgehandigt werden. Die Qualitats-

und Sicherheitsstandards der Ducati Motorrdder werden kontinuierlich auf den neusten Stand gebracht, was die
Entwicklung neuer Lésungen in Bezug auf das Design, die Ausstattung und das Zubehdr zur Folge hat. Aus diesem
Grund, auch wenn dieses Heft zum Tag des Ausdrucks aktualisierte Informationen enthalt, behalt sich Ducati Motor
Holding S.p.A. das Recht auf Anderungen vor, die sie jederzeit vornehmen kann, ohne dies mitteilen zu miissen und
ohne, dass ihr daraus Verpflichtungen entstehen. Daher kann es dazu kommen, dass sich aus einem Vergleich lhres
aktuellen Motorrads mit einigen Illustrationen entsprechende Unterschiede ergeben.

Wichtig
O Werfen Sie immer wieder einen Blick auf die FAQs und Tutorials zu Ihrem Motorrad auf der Ducati Website, um
tber die neuesten Funktionen und Merkmale auf dem Laufenden zu bleiben.
Die in diesem Heft enthaltenen Informationen entsprechen denen zum Zeitpunkt der Drucklegung. Die Qualitats-
und Sicherheitsstandards der Ducati Motorrdder werden standig aktualisiert. Informieren Sie sich daher auf der Ducati
Website iiber die Funktionen und Merkmale im aktualisierten Betriebs- und Instandhaltungsheft Ihres Motorrads.

Der Nachdruck oder die Verbreitung der in dieser Veroffentlichung behandelten Themen, auch wenn nur
auszugsweise, ist strikt verboten. Alle Rechte sind der Ducati Motor Holding S.p.A. vorbehalten, bei der unter
Zugrundelegung der Griinde eine (schriftliche) Genehmigung einzuholen ist. Falls Reparaturen erforderlich werden
sollten oder Sie einfach nur Ratschldge bendtigen, wenden Sie sich bitte an unsere autorisierten Kundendienststellen.

Fir weitere Informationen wenden Sie sich bitte an folgende E-Mail:
contact_us@ducati.com
Unsere Advisors stehen Ihnen gerne fiir ntitzliche Ratschldge und Empfehlungen zur Verfiigung.

Wichtig
O Flr weitere Informationen setzen Sie sich bitte mit der Ducati Kundenbetreuung in Verbindung indem Sie im
Abschnitt ,Service und Instandhaltung” der Website www.ducati.com auf ,Kontaktieren Sie uns” klicken.
Unsere Advisors stehen Ihnen gerne fiir ntitzliche Ratschldge und Empfehlungen zur Verfiigung.

Viel Vergniigen!



Inhaltsangabe
Pannenhilfe.......cccooiiii e 5
Pannenhilfe.. ... 5
Software-Aktualisierungen.....cccccceeeenneee 7
Software-Aktualisierungen..........cccocoevevveeeiieeeeceee 7
Garanti@. .. 8
Allgemeine Garantiebedingungen.........cccoevivricciiinnn, 8
Sicherheit und Warnhinweise................. 12
Im Heft verwendete Akronyme und Abkirzungen........ 12
Allgemeine Sicherheitsnormen........cccoccccoiiiiiiiieen, 12
Informationen zur ENtSOrgung......cccccevvveeiiiciiiicien 13
Zuldssiger EiNSatz........coviiiiiiiiiiiiieee e 13
Pflichten des Fahrers........ccooviiiiiiicc 13
Schulung des Fahrers........cooviiiiiiiiecce 14
KLETAUNG ettt 14
Fahrt mit voller Zuladung......cocoovioeiiiiiiiie, 14
Informationen zur Zuladung........ccccoceiiiiiiiniicee, 14
Anordnung der Aufkleber........ccciiiii 15
Sichere Instandhaltung des Fahrzeugs..........cccoeceninne, 16
SicherheitsmaBBnahmen wahrend der Fahrt.................. 16
Montage des Ducati-Originalzubehors............cccooeeei. 17
Vermeidung von Verbrennungen und thermisches
Komfortmanagement beim Fahren.........ccccocoi 17
Technische Daten.......ccccccviiieeeiiicieeenn, 18
Technische Merkmale des Fahrzeugs...........cccoceeveinnn. 18
Position der FIN (Fahrzeug) und der

MOTOrMUMIMET ... 22

Hauptvorrichtungen - Position und

FUNKEION. e 23
Hauptkomponenten. ... 23
Umschaltereinheiten.......c.cocoooviiiiiiicccec e, 24
Lichterkontrollsteuerung.........ccooveiiiiniiiiiiicns 26
SCRLUSSEL v, 26
LENKEISPEITE .. ittt 26
Taste fiir Motorstopp / Startfreigabe..........cccocoeeie. 26
ANLASSErtaste.. ..o 27
Kaltstartertaste......oocoovoviviiiiicicceeee e, 27
Schaltpedal......oooiii e, 27
Hinterradbremspedal.........ccocociiiiiiiiie, 27
Hebel der Vorderradbremse........ccccooiiiiiiiiiicicie, 27
Kupplungshebel.........ocooiiiiiii 27
Gasdrehgriff......ooi 28
Kraftstofftankverschluss - Tanken.......c.cccocoovvviiiiin, 28
SeitenstanNder. ..o, 29
Elektronische Kontrollsysteme. ..o, 30
Riding MOde......cooviiiiiiiiii e 30
Launch Controli. ..o 31
Ducati Traction Control (DTC).....c.ccviveeeiieiiiieeee . 32
Ducati Quick Shift (DQS)....c.coovieieieeieeeeeeeeeeeee 33
Engine Brake Control......cccooooeiiiiiiiiiiiiccce, 34
Throttle RESPONSE.....ccoiiiiiiiiieec e 34
Falldown detection..........cccocvevieiiiiiiiicceeecee e, 35

Position und Installation des Wi-Fi-Steuergerats......... 35

Funktion der App Ducati X-LinK.......ccocooiiiiiiiiin, 35
CoCKPIt. e 37
Tabelle - Kontrollleuchten.........ccooiiiiie 37
Elemente des CoCKpitS......ccociviiiiiiiiiiiiec, 38
MultifunktionsmenU..........oooooioiiiiieeee e 38
Einstellungen (SET)...coooiiiiiieeeeeceeeeeeeee 41
Einstellung der Hintergrundbeleuchtung (B.LIGHT

ST ) oo 44
Einstellung der Uhr (CLOCK SET)...cooovoveiiieieieieve 44
Einstellung des Datums (DATE SET)...cccccoovevveieiivinn, 44
Info Service (SERV. SET)..coiiiiiiiieieceeeeeeeeee 45
Einstellung der MaBeinheiten (UNITS SET).......c.......... 46
Info Batterie (BATT. SET). oo 47
WarNanZeige. .....ooiiiiiiieie e 48
Anlassen und Einfahren........cccccooeeee.. 50
KaltStart. .o 50
WarmSTart. oo 50
Ausschalten des Motors..........ooeevveeiicccccce e 50
Fahrbetrieb des Motorrads...........ccooeveeiiiieiieceece 51
BremMSUNG . oo 51
Stopp des Motorrads. ..o 51
ParKEN ..o 51
Einfahren. ..o, 51
Verkleidung.....cooocieeiiiiieeee e 53
SItZbaANK. .o, 53
Vordere Startnummerntafel............oocoii 53
Scheinwerferhalter...........oooiiii 54
HandsSChULZ......oove e, 56
Vordere Seitenabdeckungen........ccccocoeeiiiiiiiiiciin, 56
Hintere Seitenabdeckungen.......cccooiiiiiiiiiiiicn, 57
Vorderer Kotfligel......ooooiiiiiiiiic 60
Gabelholmschutzelemente.......c..cocooiiiiiiii 61
Kennzeichenhalter...........occoooiiioi e, 63
Hinterer Kotfligel........ocooiiiiiiiiiiiiicccc 63
MOTOISCAULZ. ..o, 65
KettensChUtzZ. ..o 65
SPIEGEL 1ttt 66

Instandhaltung - Wichtige

Informationen.......cccciei e 67
Allgemeine ReiNiguNg......ccccoviiiiiiiiiiiiieeee e, 67
Fahrzeugtransport.......coocooiiiiiiii 68
Kontrollen vor dem Motoranlass........ccccocooeovviniinnnns 68
Tabelle des Instandhaltungsprogramms -
StraBen@iNSatzZ. ..o 69
Instandhaltungsplan des Fahrzeugs - Racing- und Off
ROAd-EINSAtZ. .o 7
Tagliche Kontrollen - Racing- und Offroad-

EiNSatzZ .o 7
Tabelle des Instandhaltungsprogramms - Racing- und
Off Road-EiNSatz.......cocoiiiiiiiiiiiiee e Al
Luftfilter - Ausbau und Reinigung.........cccccveevivieiicinnnnn 74
Motorol - Fillstandkontrolle........cccooiiiiiioiiii 76
Motordl - Ol- und Filterwechsel..........c..cc.ccccoovovrnnn... 76
Kihlflissigkeit - Fillstandkontrolle..........c.ccccocoeiivin. 79
Kihlflissigkeit - Wechsel.........ccooooooiiioiiiiiece 80



Bremsanlage.......cccoooiiiiiiiiiciiieee e, 82
Kontrolle des Bremsflissigkeitsstands an der
Vorderradbremse. ... 82
Kontrolle und Wechsel der Bremsbeldage der
Vorderradbremse. ... 82
Kontrolle des Bremsflissigkeitsstands der
Hinterradbremse. ... 83
Kontrolle und Wechsel der Bremsbeldage der
Hinterradbremse. ... 83
[ e [ 85
Abnahme und Montage des Vorderrads............c..coc..... 85
Abnahme und Montage des Hinterrads........................ 86
Kontrollieren der RAder.......cocooiiiiiiiiiieec 87
Bedienelemente........ccccoiiiiiiiiinnnes 89
Abnahme und Montage der Umschaltereinheiten....... 89
Einstellen des Gasdrehgriffs........ccocoviiiiiiiinii 90
Abnahme und Montage des Schaltpedals..........c.cc....... 91
Ausbau und Montage des Bremshebels der
Vorderradbremse. ..., 91
Ausbau und Montage des Kupplungshebels................. 92
Abnahme und Montage des
Hinterradbremspedals.........cccoiiiiiiniiiiiccc 93
Einstellen des Leerhubs des
Hinterradbremspedals.........cccoiiiiiiniiiiiccc 94
LenKung.. ..o 96
Abnahme und Montage des Lenkers.......c.cocooeiiiiae. 96
Abnahme und Montage der oberen Gabelbriicke......... 97
Abnahme und Montage der unteren Gabelbriicke....... 98
Uberpriifen und Einstellen des Lagerspiels................... 99
Auswechseln der Lenkkopflager.......ccccoiiiiiiiin, 100
Fahrwerk und Radfederungen.............. 102
Vorderradgabel........ocooiiiiii 102
Hinteres Federbein.........ccociiiiiiii, 104
Sicherheitsanzugsmomente am Rahmen................... 108
Uberpriifen des Lagerspiels an der
Hinterradschwinge.......ocoocoiiiiiiiii 109
Sekundarantrieb.......ccccooiiiiiiniis 110
Kontrolle der Kettenspannung........ccococeovvvciniiccnecnn, 10
Schmieren der Kette. ..o, 10
Austausch der Kette.......ooooiiiiiiiicc, m
Austausch des Ritzels. ... 12
Austausch des Kettenblatts.........ocooooriiiiiiiiinin, 13
Andern der Ubersetzungsverhaltnisse.......................... 113
Kraftstoffversorgungsanlage................ 115
Sichtkontrolle an Ansaugkriimmer und Airbox............. 15
Reinigen der Bypass-Schraube des
DrosselklappenkOrpers. ..., 15
Einstellen der Standgasdrehzahl...........ccccooiiiniinin, 15
Kraftstofftank - Abnahme und Montage........c.cccc..... 16
Kraftstofftank - Uberpriifen des Benzinschlauchs auf
Beschadigung und seiner Befestigung........c.ccoeeevne, 18

Kraftstofftank - Uberpriifen der ordnungsgemaBen
Befestigung der Steckkupplung des Benzinschlauchs

Auspuffsystem ... 120

Abnahme und Montage des Schalldampfers............... 120
Ausbau und Montage des Krimmers.........ccoceceevne. 120
14 o ) o 123
Kupplung - VerschleiBkontrolle und Austausch der
Kupplungsscheiben. ..., 123
Kupplung - Einstellen der Tellerfeder............ccccovon.... 127
Ventilspiel - Kontrolle.........ccoooviiiiiiii, 129
Elektrische Anlage.......ccccoeviiiiieenienee. 135
SChaltplan. ..o 135
Sicherungen - Position und Beschreibung................... 141
Batterie - AUStaUSCh. ..o 141
Abnahme und Montage des Cockpits.......ccoovrvriennns 144
Ausrichten des Scheinwerfers........ccocccoiiiciicinnn, 144
Austausch der Blinkerlampen........coccoiiiiiiniinnn, 145
Abnahme und Montage des Scheinwerfers................ 146
Abnahme und Montage des Ricklichts............c.c........ 147
Abnahme und Montage der vorderen Blinker.............. 147
Abnahme und Montage der hinteren Blinker.............. 148
Abnahme und Montage der
Kennzeichenbeleuchtung.......cococoovviiiiiiiiciii 149
Abnahme und Montage des Kihlerliifterrads.............. 151
Abnahme und Montage der Hupe.......ccooveviicnenn, 152
Anzugsmomente..........ccooii, 154
Anzugsmomente - Fahrzeug........ccocoeceviiiiiiiciiie, 154
Anzugsmomente - Motor.........ccocooiiiiiiii 163
NOFMEeN. ..o 165
Zertifikation der Funkanlage.........c.ccocoovoeeiiviciinenn, 165



Pannenhilfe

Pannenhilfe

AC) 1\l Global Servizi

O Wichtig

Die Pannenhilfe «ACI Global Servizi» gilt nur fiir
Motorrader, deren Garantie ab dem 01.01.2026 aktiviert
wurde.

Das Programm Ducati Card Assistance, das aus der
Zusammenarbeit zwischen Ducati und ACI Global
Servizi hervorging, bietet dem Ducati Kunden bei
Defekten und/oder bei Unféllen entsprechende Hilfe.
Dieser Service steht Ihnen an 365 Tagen im Jahr rund
um die Uhr fir eine Dauer von 24 Monaten (bei einer
Garantieverldangerung gelten die dieser anhdngigen
Bedingungen) ab dem Auslieferungsdatum des
Motorrads oder fiir die Abdeckungsdauer der Garantie
Ever Red zur Verfligung.

Die Serviceleistungen des Pannendienstes sind:

® Pannenhilfe und Abschleppservice

* |nformationsservice

® Transport von Fahrer und Beifahrer nach
Pannenbhilfe

® Riickreise von Fahrer und Beifahrer oder
Fortsetzung der Reise

® Riickfihrung des reparierten oder wieder
gefundenen Motorrads

® Riickfihrung des Motorrads aus dem Ausland

* Hotelkosten

®* Bergung des bei einem Unfall von der Straf3e
abgekommen Motorrads

* Ersatzwagen

und konnen in folgenden Landern angefordert werden:
Albanien, Andorra, Osterreich, Belgien, Bulgarien,
Zypern, Kroatien, Danemark, Estland, Finnland,
Frankreich (einschl. Korsika), Fyrom, Deutschland,
Gibraltar, Griechenland, Irland, Island, Italien (einschl.
Vatikanstaat und Republik San Marino), Lettland,
Litauen, Luxemburg, Malta, Fiirstentum Monaco,
Montenegro, Norwegen, Holland, Polen, Portugal,
GrolB3britannien, Tschechische Republik, Ruméanien,
Serbien, Slowakei, Slowenien, Spanien, Schweden,
Schweiz (einschl. Liechtenstein), Tirkei, Ukraine und
Ungarn.

O Wichtig

Alle Informationen stehen Ihnen in detaillierter
Form auf der Website Ducati Ihres Landes zur
Verfligung.

Telefonnummern der Einsatzzentralen

Anfordern der Assistenz:

Vorfall im Herkunftsland: Rufen Sie die gebiihrenfreie
Nummer lhres Landes an, die in der ersten Spalte der
Tabelle angegeben ist.

Vorfall auBerhalb des Herkunftslandes: Rufen Sie die
kostenpflichtige Nummer lhres Landes an, wobei auch

die Vorwahl gemal Angabe in der zweiten Spalte der
Tabelle inbegriffen sein muss.
Sollten Sie Probleme haben, lhre Landesnummer aus
dem Ausland anzurufen, wahlen Sie die Nummer des
Landes, in dem es zum Ereignis kam (dies gilt nicht fiir
das Vereinigte Konigreich).

A Achtung

Falls die Bezugsnummern zeitweise aufgrund von
Betriebsstdrungen der Telefonleitungen auBBer Betrieb
sein sollten, kann der Kunde die Telefonnummer der
Einsatzzentrale von ACI Global Servizi in Italien wahlen:

+39-02 66165610.

Land

Kostenfreier An-
ruf oder aus dem
Ursprungsland

Kostenpflichti-
ger Anruf oder aus
dem Ausland

(Ehemalige Ju-
goslawische Re-
publik Mazedo-
nien)

Albanien +35 544531800
Andorra +34-91-594 93 40|+34-91-594 93 40
Osterreich 0800-22 0350  |+43-1-25 119 19398
Belgien 0800-14 134 +32-2-233 2290
Bulgarien (02)-986 73 52 +359-2-986 73 52
Zypern +357-25 561580
Kroatien 0800-79 87 +385-1-464 01 41
Danemark 80 20 22 07 +45-80 20 22 07
Estland (0)-69 79 199 +372-69 79 199
Finnland (09)-77 47 64 00 |+358-9-77476400
Frankreich 0800-23 6510 +33-4-72 1712 83
(einschlieBlich +33-4-37 64 11 83
Korsika), ge-

wohnliches Stra-

Bennetz

Fyrom (02)-3181382 +389-2-3181382

Deutschland

0800-27 22 774

+49-89-76 76 40
90

Gibraltar

91-594 93 40

+34-91-594 93 40

Griechenland

(210)-9462 058

+30-210-9462 058

Irland 1800-304 500 +353-1-617 95 61
Island 5112 112 +354-5112 112
Italien 800.744.444 +39 02 66.16.56.10
(einschlieBlich

San Marino und

Vatikanstadt)

Lettland 67 56 65 86 +371-67 56 65 86
Litauen (85)-210 44 25 +370-5-210 44 25
Luxemburg 25 36 36 301 +352-25 36 36 301
Malta 2124 69 68 +356-2124 69 68
Montenegro 0800-81986 +382-20-234 038
Norwegen 800-30 466 +47-800-30 466
Holland 0800-099 1120  [+31-70-314 5112
Polen 0618319 885 +48 618319 885
Portugal 800-20 66 68 +351-21-942 91 05

Flrstentum Mo-
naco

+33-4-721712 83

+33-4-721712 83




Vereintes Konig- {0330 053 0903  |+44 330 053 0903

reich

Tschechische Re-|{26110 43 48 +420-2-6110 43

publik 48

Rumanien 021-317 46 90 +40-21-317 46 90

Serbien (011)-240 43 51 +381-11-240 43 51

Slowakei (02)-492 05963 |+421-2-49 20 59
63

Slowenien (01)-530 5310 +386-1-530 5310

Spanien 900-101 576 +34-91-594 93 40

Schweden 020-88 8777 +46-771-88 87 77
(+46 8 5179 2873)

Schweiz 0800-55 01 41 +41 58 827 60 86

(einschlieBlich
Liechtenstein)

Turkei

(216) 560 07 50

+90 216 560 07 50

Ukraine 044-494 2952  |+380-44-494 29
52
Ungarn (06-1)-34517 47  |+36-1-34517 47




Software-Aktualisierungen

Software-Aktualisierungen

Einige Komponenten des Motorrads werden tiber eine

Software gesteuert oder sehen deren Verwendung vor.

Diese Software konnen Aktualisierungen unterliegen

oder solche erfordern.

* Eventuelle Aktualisierungen, die zur Gewahrleistung
der Sicherheit des Motorrads erforderlich sind,
werden von Ducati mitgeteilt und Uber das Netz der
Ducati Servicestellen zur Installation bereitgestellt.

* Die Informationen zu den Aktualisierungen, die
fur die Aufrechterhaltung der Konformitat des
Motorrads erforderlich sein kdnnten, werden
auf der Ducati Website veroffentlicht und die
entsprechenden Aktualisierungen werden fiir einen
Zeitraum von zwei Jahren ab dem Kaufdatum
des Motorrads oder fiir den ldngeren Zeitraum
entsprechend der vertraglichen Garantie (falls fiir
das Motorrad aktiv) zur Installation seitens eines
Ducati Service des Servicenetzes zur Verfligung
gestellt.

* \Weitere Aktualisierungen und neue Software-
Versionen werden unter Einhaltung des im
vorliegenden Bedienungs- und Instandhaltungsheft
angegebenen Instandhaltungsplan des Motorrads
zur Installation durch einen Ducati Service des
Servicenetzes bei der Instandhaltung des Motorrads
zur Verfligung gestellt.

Wir bitten Sie daher, regelmal3ig den Abschnitt

der Ducati Website zu konsultieren, der den
Aktualisierungen gewidmet ist, und die My Ducati App
herunterzuladen und zu installieren, um stets Uber die
verfligbaren Aktualisierungen informiert zu sein.

A Achtung
Um die gesetzliche und ggf. vertragliche

Konformitatsgarantie (wenn aktiv) des Motorrads
aufrechtzuerhalten, miissen Sie die zur Verfligung
gestellten Aktualisierungen so schnell wie moglich
und auf jeden Fall innerhalb eines, auch unter
Berlicksichtigung der Bedeutung der Aktualisierung,
angemessenen Zeitraums installieren lassen.
Werden die Aktualisierungen nicht innerhalb eines
angemessenen Zeitraums installiert, haftet Ducati
nicht fir Konformitdts- oder Sicherheitsmangel, die
sich aus der mangelnden Installation der Aktualisierung
ergeben.



Garantie

Allgemeine Garantiebedingungen

AGB der ,Vertraglichen Ducati Garantie”

Definitionen

Kunde: Der Eigentliimer des Motorrads. Diese
Begriffsdefinition fir ,Kunde"” bezieht sich nicht auf
Personen (ob nun private oder rechtliche Personen
spielt keine Rolle), die das Motorrad ausschlieBlich zum
Zwecke des Weiterverkaufs erworben haben.

Rennen: Ein Rennen, das unter der Schirmherrschaft
eines nationalen oder internationalen
Motorradverbands oder Motorradclubs organisiert
wird und fiir das der Eigentiimer des teilnehmenden
Motorrads eine Rennlizenz besitzen muss.

Ducati Vertragshandler:Der Vertragshandler oder die
Vertragswerkstatt, der/die zum offiziellen Vertriebs-
und Servicenetz des Unternehmens gehort (Liste auf
der Website: www.ducati.com).

Ducati oder Gesellschaft:Ducati Motor Holding S.p.A.
Alleinaktiondrsunternehmen, dem Management

und der Koordination der AUDI AG unterliegende
Gesellschaft, mit Geschaftssitz in Via Cavalieri Ducati, 3,
40132 - Bologna, Italien.

Vertragliche Garantie: Die vertragliche Garantie wird
dem Kunden vom Unternehmen freiwillig in allen
Landern der Welt gewdhrt, in denen es mit einem
offiziellen Servicenetz vertreten ist. Sie gilt fir ihre
neuen Motorrdder, unabhangig davon, ob diese fiir den
StraBBenverkehr gebaut wurden oder nicht, und zwar
fiir einen bestimmten Zeitraum, der vom Motorrad
und vom Land des Ducati Vertragshandlers abhangt,
ab dem Datum der Ubergabe des Motorrads an den
Erstbesitzer.

Europdische gesetzliche Garantie: Die europdische
gesetzliche Mindestgarantie, die vom Verkaufer

einer Ware oder Dienstleistung gewahrt wird,

um den Verbraucher gegen mangelhafte Waren/
Dienstleistungen oder Waren/Dienstleistungen, die
nicht so aussehen oder funktionieren, wie versprochen,
zu schiitzen.

Anleitungs- und Instandhaltungsheft: Dokument, das
dem Kunden zum Zeitpunkt des Kaufs des Motorrads
tbergeben wird.

Motorrad: Das vom Kunden gekaufte fabrikneue
Ducati-Motorrad, das noch nie zugelassen war und fir
das die vertragliche Ducati-Garantie gilt.
Instandhaltungsplan: Ducati hat den im ,Anleitungs-
und Instandhaltungsheft” fiir jedes einzelne Modell
veroffentlichten ,Instandhaltungsplan” mit dem Zweck
festgelegt, die gréf3tmagliche Effizienz, Leistung und
Betriebssicherheit ihrer Motorrader aufrechtzuhalten.
Pannenhilfsdienst:Der Pannendienst, der den

Kunden im Rahmen der vorliegenden Vertraglichen
Ducati Garantie in den Landern und flr die
Motorrader angeboten wird, fiir die er verfligbar

ist, und dessen Bedingungen im ,Anleitungs- und
Instandhaltungsheft” und auf der Website von Ducati
unter www.ducati.com aufgefiihrt sind.

1. Inhalt der Vertraglichen Ducati Garantie
1.1 Ducati gewahrt fiir seine Motorrader, unabhéngig
davon, ob sie fiir den StralBenverkehr bestimmt sind
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oder nicht, in allen Léandern der Welt, in denen das
Unternehmen mit seinem offiziellen Servicenetz
vertreten ist, eine Garantie flir von Ducati festgestellte
und anerkannte Fabrikationsfehler wie folgt:

a) alle Ducati Motorrader fiir einen Zeitraum von
vierundzwanzig (24) Monaten ab dem Datum der
Auslieferung des Motorrads an den Erstbesitzer, mit
Ausnahme von

b) alle Motocross- und Cross-Country-Motorradmodelle
(Off-Road-Fahrzeuge, die nicht fir den StralBenverkehr
zugelassen sind) mit einem Hubraum unter 500 ccm
flr einen Zeitraum von drei (3) Monaten ab dem Datum
der Ubergabe des Motorrads an den Erstbesitzer oder
zwanzig (20) Betriebsstunden des Motors, je nachdem,
was zuerst eintritt, oder

c) alle Enduro-Motorradmodelle (Off-Road-Fahrzeuge,
die fir den StraBBenverkehr zugelassen sind) mit

einem Hubraum unter 500 ccm fiir einen Zeitraum

von zwdlf (12) Monaten ab dem Datum der Ubergabe
des Motorrads an den Erstbesitzer oder achtzig (80)
Betriebsstunden des Motors, je nachdem, was zuerst
eintritt.

1.2 In den unter Punkt 1.1 genannten Fallen hat der
Kunde das Recht auf kostenlose Reparatur oder Ersatz
der defekten Teile nach Ermessen von Ducati.

1.3 Jeder Garantieantrag oder -anspruch im Rahmen der
vertraglichen Ducati-Garantie muss ausschlieBlich bei
einem Ducati Vertragshandler geltend gemacht werden.
1.4 Die defekten und im Rahmen der Garantie
ausgetauschten Teile gehen in das Eigentum von
Ducati Uber.

1.5 Die im Rahmen der Garantie ausgetauschten oder
reparierten Teile bleiben fiir die restliche Garantiezeit
des Motorrads von der Garantie gedeckt.

1.6 Ducati stellt dem Kunden weitere
Pannenhilfsdienste kostenlos zur Verfligung, gemal
den spezifischen Bedingungen und Modalitaten, die im
LAnleitungs- und Instandhaltungsheft” des Motorrads
angegeben sind. Der ,Pannenhilfsdienst” gilt nicht fiir
Motocross-, Cross-Country- und Enduro-Motorrader
mit weniger als 500 ccm Hubraum.

1.7 Die vorliegenden Allgemeinen Garantiebedingungen
(im Folgenden "Garantiebedingungen”) bertihren

nicht die Rechtsbehelfe, die dem Verbraucher im Falle
von Konformitatsmangeln gegenliber dem Verkaufer
zur Verfligung stehen und die von den europdischen
Bestimmungen vorgesehen sind, wie sie in Italien durch
das Gesetzesdekret Nr. 206 vom 6. September 2005

in der gednderten Fassung (der ,Verbraucherkodex")
umgesetzt wurden. Sollte eine Bestimmung der
vorliegenden Garantiebedingungen im Widerspruch

zu einer in dem Land, in dem der ,Verbraucherkunden”
seinen Aufenthaltsort oder Wohnsitz hat, geltenden
unabdingbaren Norm stehen, so gilt diese Bestimmung
als nicht in die Garantiebedingungen aufgenommen.
Falls das Motorrad eine zusatzliche Garantie 4Ever
Ducati oder Factory Ever Red hat, muss der Kunde

sich flir den Zeitraum Uber die 24 Monate hinaus auf
die entsprechenden Bedingungen beziehen, die ihm
vom Vertragshandler bei der Aktivierung der Garantie
libergeben wurden.

2. Ausschliisse
2.1 Diese von Ducati angebotene Vertragliche Garantie
(die nur Fabrikationsfehler abdeckt) gilt nicht:



a) fuir Teile, die bei normalem Gebrauch des

Motorrads Verschleil3 oder Abnutzung unterliegen

(wie zum Beispiel: Reifen, Rohre, Kugellager, Griffe,
Ketten, Ritzel und Kettenblatter, Zahnriemen,
Bowdenziige, Ziindkerzen, Dichtungen und
Olabdichtungen, die Staub oder Schmutz ausgesetzt
sind, reibungsempfindliche Teile wie Brems- und
Kupplungsbeldge, Auspuffsystem fiir Farbwechsel, die
den Betrieb nicht beeintrachtigen, Fahrzeugbatterie,
die nicht ordnungsgemaf mit dem Ducati-Ladegerat
gewartet wurde);

b) bei dsthetischen oder akustischen Mangeln, die die
Gebrauchstauglichkeit des Motorrads nicht oder nur
unwesentlich beeintrdchtigen (z. B. versteckte oder
unbedeutende dsthetische Méangel, Fahrgerdusche oder
Vibrationen normalen Ausmales);

c) bei Mangeln, die auf Oxidationsprozesse,
Witterungseinflisse oder auBergewohnliche Umstande
oder auf eine unregelmaBige oder unsachgemafe
Reinigung des Motorrads zurlickzufiihren sind;

d) bei ,Rennen” (einschlieBlich der Nutzung bei Test-
oder Trainingsfahrten) oder fiir Motorrader, die bereits
bei ,Rennen” eingesetzt wurden;

e) bei unsachgemaBem Gebrauch des Motorrads oder
bei Verwendung fir andere als die vorgesehenen
Zwecke (z. B. Offroad-Einsatz mit StraBenmotorrddern
oder umgekehrt);

f) bei Schaden durch Eintauchen in Wasser und/

oder Eindringen von Fremdkdrpern, unzuldssige
Veranderungen zur Leistungsdanderung, Aufbrechen des
Kilometerzahlers, Vorsatz, Fahrlassigkeit oder Unfall;

g) fir Schaden, die durch Transport oder unsachgemale
Lagerung entstanden sind;

h) zum Motorrad, das fir kommerzielle
Dienstleistungen oder anderweitig fir berufliche
Zwecke verwendet wird (mit Ausnahme derjenigen, die
im Mietservice verwendet werden).

2.2 Die Offroad-Fahrzeuge sind aufgrund ihrer
Nutzung in schwierigen und anspruchsvollen
Umgebungen natiirlich anfallig fiir Oxidations- und
Abnutzungserscheinungen (z. B. Kunststoffteile

der Karosserie, Reibungsstellen mit dem Fahrer,
Mechanismen, Schrauben und Verbindungen,
Dichtungen der StoBdampfer, Sitz, usw.). Diese Effekte
missen als normal und vorgesehen fiir diese Art von
Fahrzeugen betrachtet werden und stellen keine
Fabrikations- oder Materialfehler dar.

2.3 Unbeschadet der zwingenden
Verbraucherschutzbestimmungen beziiglich der
gesetzlichen Garantie, die in den nationalen
Vorschriften zur Umsetzung und Anwendung der
europdischen Gesetzgebung in den Landern der
Europdischen Union festgelegt sind, ist der Kunde
nicht berechtigt, diese Vertragliche Ducati Garantie flir
Schaden/Mangel in Anspruch zu nehmen, die auBerhalb
des Produktionsprozesses von Ducati entstanden sind,
wie zum Beispiel Schdaden/Mangel, die entstanden sind
durch:

a) Verwendung von anderen als den empfohlenen
Kraftstoffen und Schmiermitteln;

b) Nichtbeachtung der im ,Anleitungs- und
Instandhaltungsheft” enthaltenen Vorschriften fiir die
Benutzung des Motorrads und seiner Ausrlistung;

c) Fahrlassigkeit bei Durchfiihrung des
.Instandhaltungsprogramms”, das von Ducati im
JAnleitungs- und Instandhaltungsheft” festgelegt
wurde;

d) unsachgemaf ausgefiihrte Instandhaltungs-

oder Reparaturarbeiten, die von anderen als den
Vertragshandlern von Ducati durchgefiihrt wurden,
Aus- und Einbau oder Reparatur mit anderen als den
von Ducati angegebenen Werkzeugen oder mit anderen
als den von Ducati angegebenen Spezifikationen;

e) Einbau von nicht originalen Ducati-Ersatzteilen oder
-Zubehdrteilen oder von Teilen, deren Verwendung
nicht von Ducati genehmigt wurde (sowohl in Bezug auf
die physischen Komponenten als auch in Bezug auf die
Hard- und Software);

f) vom Kunden und/oder Dritten ohne ausdrlickliche
Genehmigung von Ducati am Motorrad vorgenommene
Anderungen;

g) Nichtbeachtung der von Ducati eventuell
festgelegten Riickruf- oder Aktualisierungsprogramme
(auch Software-Updates) durch den Kunden.

3. Verfahren zur Inanspruchnahme der Vertraglichen
Ducati Garantie

3.1. Um diese Vertragliche Ducati Garantie in Anspruch
nehmen zu kénnen, muss der Kunde die folgenden
Voraussetzungen erfiillen:

a) die eventuellen Mangel des Motorrads innerhalb
von sieben (7) Tagen nach deren Feststellung einem
Ducati Vertragshandler melden (bei Motocross-, Cross-
Country- und Enduro-Motorradern mit weniger als
500 ccm Hubraum muss sich der Kunde ausdriicklich
an die auf der entsprechenden Website angegebenen
spezialisierten Servicestellen wenden), um die Folgen,
die diese Méangel auf die Funktion und die Sicherheit
des Motorrads haben kénnten, zu begrenzen. Der
Kunde ist sich bewusst und akzeptiert, dass die
vorliegende Vertragliche Ducati Garantie fir ungliltig
erklart werden kann, wenn der Kunde das Motorrad
trotz eines Mangels weiter benutzt.

b) Den im ,Anleitungs- und Instandhaltungsheft”
vorgesehenen ,Instandhaltungsplan” einzuhalten

und die von Ducati zur Verfligung gestellten Updates
(einschlieBlich Software) innerhalb von drei3ig (30)
Tagen ab Mitteilung durchzufiihren. Falls dem Kunden
eine Sicherheitskampagne mitgeteilt wird, muss

diese unverziiglich gemal der erhaltenen Mitteilung
durchgefihrt werden.

) Alle am Fahrzeug durchgefiihrten Instandhaltungs-
und/oder Reparaturarbeiten ausreichend zu
dokumentieren (Steuerbelege/Rechnungen mit Angabe
der ausgefiihrten Arbeiten und der verwendeten
Teile). Eine Kopie dieser Unterlagen muss dem Ducati
Vertragshandler, bei dem der Garantieanspruch geltend
gemacht wird, ausgehandigt werden, damit dieser die
ordnungsgemale Ausfiihrung der Arbeiten berpriifen
kann.

3.2 Zum Zwecke der Nachverfolgung, die

fir die Durchfiihrung der technischen und
sicherheitsrelevanten Aktualisierungsmal3nahmen

im Falle einer Eigentumsiibertragung des Motorrads
erforderlich ist, ist der neue Eigentlimer verpflichtet,
Ducati innerhalb von dreiBig (30) Tagen ab dem Datum
des Eigentumstlibergangs den Eigentumswechsel
mitzuteilen, indem er sich an den Service Ducati



unter den auf der Website www.ducati.com
angegebenen Kontaktdaten oder an das Netz der
Ducati Vertragshandler wendet.

4. Haftungseinschrankungen

4.1 Vorbehaltlich des Inhalts der auf den ,Verbraucher”
anwendbaren unabdingbaren nationalen Normen
sowie der entsprechenden Bestimmungen zur
Herstellerverantwortung haftet Ducati nicht fiir Sach-
und/oder Personenschdden, die durch das Motorrad
oder bei dessen Verwendung verursacht werden.

4.2 Die von den Ducati Vertragshandlern verursachten
Mangel oder Verzégerungen bei der Reparatur

oder dem Austausch des Motorrads berechtigen

den Kunden weder zu einer Entschadigung durch
Ducati noch zu einer Erweiterung der vorliegenden
Vertraglichen Ducati Garantie, unbeschadet der
Rechte und MaBBnahmen des Kunden gegenlber

dem Vertragshandler, die moglicherweise fahrlassig
gehandelt haben.

4.3 Unbeschadet des Rechts des Kunden auf die
Garantieleistungen gemaR den vorstehenden
Bedingungen und im Rahmen des geltenden Rechts,
wird ausdriicklich ausgeschlossen, dass der Kunde die
Auflosung des Vertrags, den Ersatz des Motorrads
oder die Minderung des Kaufpreises sowie den Ersatz
etwaiger direkter oder indirekter Schaden verlangen
kann.

4.4 Diese Vertragliche Ducati Garantie stellt unter

den hier genannten Bedingungen die einzige von
Ducati angebotene konventionelle Garantie auf das
Motorrad dar, vorbehaltlich der Méglichkeit einer
Garantieerweiterung durch zusatzliche von Ducati
angebotene Garantien.

4.5 Ducati behalt sich das Recht vor, Anderungen

und Verbesserungen an ihren Motorrad-Modellen
vornehmen zu kénnen, ohne dass ihr daraus die Pflicht
entsteht, diese auch an bereits verkauften Motorradern
vornehmen zu miissen.

4.6 Die vorliegenden Garantiebedingungen erstrecken
sich auch auf die spateren Eigentlimer des Motorrads,
soweit der vorstehende Art. 3 eingehalten wird. In
jedem Fall haftet Ducati nicht flir Mdngel am Motorrad,
die darauf zurlickzufiihren sind, dass Ducati nicht iber
den Eigentlimerwechsel des Motorrads informiert
wurde, gemadl der Klausel 3.2.

4.7 Unbeschadet der fiir den ,Verbraucher”

geltenden Zustandigkeiten oder der Regelung

durch eine im Land des Kunden geltende
unabdingbare Norm ist der Gerichtsstand fiir etwaige
Streitigkeiten im Zusammenhang mit vorliegenden
Garantiebedingungen ausschlieBlich in Bologna, Italien,
begriindet und diese Garantiebedingungen unterliegen
italienischem Recht.

5. Instandhaltungsplan und
Auslieferungsvorbereitung

5. Die Auslieferungsvorbereitung des Motorrads erfolgt
durch den Ducati Vertragshandler.

5.2 Die sorgfaltige Durchfiihrung des
JInstandhaltungsplans” gemal den Bedingungen

im ,Anleitungs- und Instandhaltungsheft” ist eine
notwendige Voraussetzung dafir, dass das Motorrad in
einem ordnungsgemafBen Gebrauchszustand gehalten
wird und diese Vertragliche Ducati Garantie wirksam ist.
Alle Kosten in Bezug auf den ,Instandhaltungsplan®,
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wie zum Beispiel die Inspektionen (Arbeitszeit und
Material) sind vom Kunden zu tragen.

5.3 Alle Instandhaltungsarbeiten am Motorrad miissen
ohne Einschrankungen gemal den Empfehlungen

und Verfahren von Ducati durchgefiihrt werden,
einschlieBlich derer, die im ,Anleitungs- und
Instandhaltungsheft" angegeben sind. Jeder Mangel/
Schaden am Motorrad, der durch unsachgemafe oder
unzureichende Instandhaltung verursacht wurde,
schliel3t die Anwendbarkeit der Vertraglichen Ducati
Garantie aus.

5.4 Die Ducati Vertragshandler zeichnen die
wesentlichen Beitrdge zur planmaBigen Instandhaltung
(Inspektionen) digital auf, damit sie im Service-

Bereich der MyDucati App und in den Ducati

Systemen abgerufen werden kdnnen. Im Falle einer
Instandhaltung durch eine nicht autorisierte Werkstatt
muss eine detaillierte Rechnung angefordert werden,
in der die bei der Instandhaltung gemal RMI-Richtlinie
durchgefiihrten Arbeiten beschrieben sind. Die nicht
autorisierte Werkstatt kann ihrerseits bei Ducati die
Registrierung des Eingriffs im RMI-Portal beantragen,
um die Garantie und den Pannenhilfsdienst gemaf

der EU-Richtlinie aufrechtzuerhalten. Wenn ein

Defekt auf die Nichteinhaltung der vom Hersteller
empfohlenen Instandhaltungsintervalle und/oder

der vom Hersteller empfohlenen Pflege- und
InstandhaltungsmalBnahmen zurlickzufiihren ist, behalt
sich der Ducati Vertragshandler das Recht vor, jede
spatere Reklamation abzulehnen.

5.5 Zum Nachweis der ordnungsgemaf3en
Durchfiihrung des ,Instandhaltungsplans” fir jede
Inspektion sind alle am Fahrzeug durchgefiihrten
Instandhaltungs- und/oder Reparaturarbeiten
ausreichend zu dokumentieren (Steuerbelege/
Rechnungen mit Angabe der durchgefiihrten

Arbeiten und der verwendeten Teile). Eine Kopie

dieser Unterlagen muss dem Ducati Vertragshandler,
bei dem der Garantieanspruch geltend gemacht

wird, ausgehandigt werden, damit dieser die
ordnungsgemale Ausfiihrung der Arbeiten in Bezug auf
die Erbringung der Leistungen gemaf den vorliegenden
Garantiebedingungen tberprifen kann.

6. Gesetzliche Garantie des Verkaufers

Die gesetzlichen Gewdhrleistungsanspriiche zugunsten
des Kunden, die sich aus dem Kaufvertrag des
Motorrads ergeben und zu Lasten des Verkdufers
gehen, bleiben von dieser Vertraglichen Ducati Garantie
des Herstellers unbertihrt und werden in keiner Weise
eingeschrankt. Diese vom Hersteller angebotene
Garantie schrankt auch nicht die vertraglichen Rechte
ein, die sich aus den Bedingungen des Kaufvertrags
des Motorrads zwischen dem Kunden und dem
Verkdufer ergeben und die unter den gesetzlichen
Voraussetzungen nur gegeniiber dem Verkaufer selbst
geltend gemacht werden kdnnen.

7. Ducati Originalersatzteile

Der Kunde, der sich an ein offizielles Ducati
Vertragshandlernetz wendet, nimmt zur Kenntnis, dass
sein Motorrad mit Originalersatzteilen repariert und
instandgesetzt wird. Auf alle Ducati-Originalersatzteile
und -Zubehorteile gewahrt Ducati eine vertragliche
Garantie gemaR der vorliegenden Vertraglichen Ducati
Garantie, d. h. fir drei (3) Monate oder zwanzig (20)



Motorbetriebsstunden im Falle der Motocross- und
Cross-Country-Modelle mit weniger als 500 ccm
Hubraum oder fiir zwdlf (12) Monate oder achtzig (80)
Motorbetriebsstunden im Falle der Enduro-Modelle mit
weniger als 500 ccm Hubraum oder fiir vierundzwanzig
(24) Monate fiir alle anderen Ducati Motorradmodelle.

8. Eventuelle Verlangerung der Ducati Garantie

Bei den offiziellen Ducati Vertragshandlern oder tiber
die Website des eigenen Landes konnen eventuelle
zusatzliche Garantien erfragt werden.

1



Sicherheit und Warnhinweise

Im Heft verwendete Akronyme und

Abkirzungen

DDS Ducati Diagnostic System
DQS Ducati Quick Shift

DTC Ducati Traction Control
BBS Black Box System

Allgemeine Sicherheitsnormen

Ihre Sicherheit und die anderer sind wirklich

sehr wichtige Faktoren. Ducati Motor Holding
S.p.A. empfiehlt Ihnen daher, Ihr Motorrad in
verantwortungsbewusster Weise zu fahren.

Bevor Sie |hr Motorrad zum ersten Mal fahren,
lesen Sie dieses Heft bitte von der ersten bis zur
letzten Seite durch und befolgen Sie bitte die hierin
enthaltenen Anleitungen. In dieser Weise erhalten Sie
alle Informationen fir die richtige Einsatzweise und
die korrekte Instandhaltung. Im Zweifelsfall bitten
wir Sie, sich an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt zu wenden.

Im Anleitungsheft verwendete Hinweissymbole

Nachstehend die in diesem Heft verwendeten Symbole
und deren Bedeutung:

A Achtung
Die Nichtbeachtung der angegebenen

Anweisungen kann zu Gefahrensituationen und
schweren Verletzungen des Fahrers oder anderer
Personen oder gar zum Tod fiihren.
O Wichtig

Potentielle Beschddigung des Motorrads und/oder
seiner Bestandteile.

Hinweise
Zusatzliche Hinweise zum jeweiligen Vorgang.

. Nur fiir den Rennstreckeneinsatz
Informationen zu Motorradern, die mit Zubehor
ausgestattet sind, aufgrund dessen das Fahrzeug nicht
mehr fir den Einsatz im StraBenverkehr zugelassen

ist. Ein solches Motorrad darf daher ausschlieBlich auf
Rennstrecken gefahren werden.

Beziiglich der potentiellen Gefahren, denen Sie

oder andere ausgesetzt werden kénnten, wurden

unterschiedliche Informationsformen verwendet,

darunter:

* Aufkleber mit Sicherheitshinweisen am Motorrad;

® Sicherheitsmeldungen, die von einem Warnsymbol
oder einem der beiden Hinweise ,ACHTUNG" oder
MWICHTIG” eingeleitet werden.

In diesem Heft verwendete Bezugsangaben

Alle Angaben RECHTS oder LINKS beziehen sich auf
die Fahrtrichtung des Motorrads.

Gefahrliche Produkte - Warnhinweise

Kohlenmonoxyd
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A Achtung

Die Abgase enthalten Kohlenmonoxid, ein giftiges
Gas, das bei Einatmen zur Ohnmacht und zum Tod
flhren kann.

Den Motor im Freien oder, wenn man sich in einem
geschlossenen Raum befindet, nur wenn er an ein
Abgasabsaugsystem angeschlossen ist, laufen lassen.

Bremsstaub
Zum Reinigen des Bremssystems niemals
Druckluftpistolen oder trockene Biirsten verwenden.

Kraftstoff
A Achtung

Der Kraftstoff ist extrem leicht entziindlich und
kann unter bestimmten Bedingungen explodieren.
AuBerhalb der Reichweite von Kindern halten.

Stets an gut bellifteten Orten arbeiten. Zigaretten,
Flammen und Funken vom Arbeitsbereich oder dem
Ort, an dem der Kraftstoff gelagert wird, fernhalten.

HeiBe/warme Teile

A Achtung

Der Motor und die Auspuffanlage werden
wahrend der Fahrt sehr heif3 und behalten diese
Temperaturen auch nach Abstellen des Motors Uber
lange Zeit hinweg bei. Fiir die Handhabung dieser Teile
sind daher Warmeschutzhandschuhe zu tragen bzw. ist
so lange zu warten, bis sie abgekiihlt sind.

Altes (verbrauchtes) Motorol
A Achtung

Das Motordl sollte nur mit geeigneten
Handschuhen gehandhabt werden.

A Achtung

Altes Motordl kann bei haufigem und lang
anhaltendem Hautkontakt zur Ursache von Hautkrebs
werden. Sollte man taglich mit Motordl umgehen, ist
es daher empfehlenswert, die Hande danach moglichst
gleich und besonders griindlich mit Seife und Wasser zu
waschen. AuBerhalb der Reichweite von Kindern halten.

Bremsstaub
Zum Reinigen des Bremssystems niemals
Druckluftpistolen oder trockene Biirsten verwenden.

Bremsfliissigkeit

A Achtung

Auf Kunststoff-, Gummi- oder lackierte
Motorradteile verschittete Flissigkeit kann diese
beschadigen. Vor Beginn der Serviceeingriffe am
System sollte man diese Teile mit einem sauberen Tuch
aus dem Werkstattbedarf abdecken. AuBerhalb der
Reichweite von Kindern halten.

A Achtung

Die in der Bremsanlage verwendete Flissigkeit
ist korrosiv. Sollte es versehentlich zu einem Haut-
und Augenkontakt gekommen sein, muss der
betroffene Korperteil unter reichlich flieBendem Wasser
gewaschen werden.

Kiihlfliissigkeit

Unter bestimmten Bedingungen ist das in der
Kiihlfliissigkeit enthaltene Athylenglykol entflammbar,
ohne dass die entsprechende Flamme ersichtlich ist.



Bei entziindetem Athylenglykol ist keine Flamme
erkennbar, es kann jedoch zu schweren Verbrennungen
flihren.

A Achtung

Vermeiden, dass Kiihlfliissigkeit auf die
Auspuffanlage oder Motorteile gelangt.

Diese Teile kdnnten so heil3 resultieren, dass sich die
Flussigkeit entziindet und ohne sichtbare Flammen
brennt. Die Kiihlfliissigkeit (Athylenglykol) kann zu
Hautreizungen flihren und ist giftig. Sie darf daher
nicht verschluckt werden. AuB3erhalb der Reichweite
von Kindern halten. Nie den Kiihlerverschluss bei noch
warmem Motor abschrauben. Die Kiihlfllissigkeit steht
unter Druck und kann Verbrennungen verursachen.

Batterie

A Achtung

Die Batterie produziert explosive Gase und
muss daher von Funken, Flammen und Zigaretten
ferngehalten werden. Uberpriifen, dass wahrend dem
Laden der Batterie der entsprechende Bereich gut
beliiftet ist.

Hinweise

Die Batterie darf erst abgeklemmt werden,
nachdem eine Mindestzeit von drei Minuten nach dem
Ausschalten des Motors verstrichen sind.

A Achtung

Vor dem Durchfiihren von
Instandhaltungsarbeiten an den elektrischen
Komponenten und an mechanischen Teilen
des Rahmens oder des Motors sowie vor jeder
Fahrzeugwasche missen die Batteriekabel abgeklemmt
werden.

Informationen zur Entsorgung

Fir einen verantwortungsvollen Umgang mit dem
Motorrad und zum Schutz der Umwelt sind die im
jeweiligen Land geltenden Richtlinien und Gesetze
beziiglich der Entsorgung von Altdl oder anderer
Verbrauchsmaterialien genauestens zu beachten.
Bei Instandhaltungsarbeiten, die einen Wechsel
solcher Produkte erfordern, weist folgendes Symbol,
gefolgt von einer Beschreibung, auf die richtige
Entsorgungsmethode hin:

\Jﬁ' Entsorgung
I Gibt niitzliche Angaben beziiglich der Art und
Weise der Entsorgung einer Substanz/eines Materials.

Zulassiger Einsatz
A Achtung

Dieses Motorrad wurde sowohl flir den Einsatz auf
befestigten StraBen als auch auf unbefestigten StraBen
und im Geldnde entwickelt. Ein Off-Road-Einsatz des
Motorrads kann, auch wenn von Experten gefahren,
zum Verlust der Motorradkontrolle mit erhohtem
Unfallrisiko fihren.

A Achtung

Dieses Motorrad darf weder zum Ziehen eines
Anhangers verwendet noch mit einem Beiwagen
ausgestattet werden, da dies zum Verlust der
Fahrzeugkontrolle und demzufolge zu einem Sturz
flihren kann.

A Achtung

Das Gesamtgewicht des Motorrads im
fahrbereiten Zustand mit Fahrer, Gepack und
zusatzlichem Zubehdr darf 225 kg / 496,04 b nicht
Uberschreiten.

O Wichtig

Der Einsatz des Motorrads unter extremen
Bedingungen, z.B. sehr nasse oder schlammige Straf3en
oder in staubigen und trockenen Umgebungen, kann
zu einem schnelleren Verschlei3 bestimmter Bauteile
wie des Antriebssystems, der Bremsen oder des
Luftfilters fiihren. Ein verschmutzter Luftfilter kann
Motorschaden verursachen. Daher kénnten sich die
Inspektionen oder der Austausch der am starksten
einen Verschlei3 unterliegenden Teile bereits vor dem
Erreichen der entsprechenden, im Instandhaltungsplan
vorgeschriebenen Falligkeit als erforderlich erweisen.

Pflichten des Fahrers

Alle Fahrer miissen im Besitz eines entsprechenden
Flihrerscheins sein.

A Achtung

Fahren ohne Fiihrerschein ist illegal und wird
strafrechtlich verfolgt. Uberpr'ufen Sie daher stets,
dass Sie dieses Dokument bei sich haben, bevor Sie
mit diesem Motorrad fahren. Erlauben Sie den Einsatz
des Motorrads niemals unerfahrenen Fahrern oder
Personen, die Uiber keinen gliltigen Flihrerschein
verfiigen.

Fahren Sie nie unter Alkohol- und/oder Drogeneinfluss.

A Achtung

Fahren unter dem Einfluss von Alkohol und/oder
Drogen ist illegal und wird strafrechtlich verfolgt.

Die Einnahme von Medikamenten vor Beginn der Fahrt,
ohne vom zustandigen Arzt liber die Nebenwirkungen
informiert worden zu sein, ist zu vermeiden.

A Achtung
Einige Medikamente kdnnen Schlafrigkeit oder

andere Effekte ausldsen, welche die Reflexe und die
Fahigkeit des Fahrers, das Motorrad unter Kontrolle zu
halten, reduzieren, womit das Risiko der Verursachung
eines Unfalls verbunden ist.

Einige Staaten schreiben einen Versicherungsschutz
VOor.

A Achtung
Uberpriifen Sie die in Ihrem Staat geltenden

Gesetze. SchlieBen Sie eine Versicherungspolice ab und
bewahren Sie den Versicherungsschein gemeinsam mit
den anderen Motorradunterlagen sorgfaltig auf.

Im Sinne der Sicherheit des Fahrers besteht in einigen
Landern die Pflicht einen zugelassenen Helm zu tragen.

A Achtung
Uberpriifen Sie die in Ihrem Staat geltenden

Gesetze, denn das Fahren ohne Helm kann mit
Sanktionen bestraft werden.

A Achtung
Wird kein Helm getragen, erhoht sich im

Falle eines Unfalls die Wahrscheinlichkeit schwerer
Kdrperverletzungen, die auch todliche Folgen haben
konnen.
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A Achtung

Priifen Sie, dass der Helm die
sicherheitstechnischen Anforderungen erfiillt, einen
hohen Sichtbereich gewahrleistet, die richtige GroB3e
fr Ihren Kopf aufweist und tber die Priifetikette der
spezifischen Zertifizierung Ihres Staates verfiigt. Die
StraBenverkehrsordnungen fallen von Staat zu Staat
unterschiedlich aus. Uberpriifen Sie, welche Gesetze in
Ihrem Staat giltig sind, bevor Sie das Motorrad fahren,
und halten Sie sie stets ein.

Schulung des Fahrers

Oftmals werden Unfalle aufgrund der geringen
Erfahrung des Motorradfahrers verursacht. Das Lenken,
Fahrmandver und das Abbremsen des Motorrads
missen anders als bei anderen Fahrzeugen erfolgen.

A Achtung

Eine mangelnde Vorbereitung des Fahrers oder
ein unangemessener Einsatz des Fahrzeugs konnen
zum Verlust der Fahrzeugkontrolle, zum Tod oder
schweren Schaden ftihren.

Kleidung

Der Bekleidung kommt beim Einsatz des Motorrads

im Sinne der Sicherheit eine extrem wichtige Rolle zu.
Das Motorrad selbst bietet der darauf sitzenden Person
im Fall eines Aufpralls keinen Schutz, wie er von einem
Auto gebotenen wird.

Die angemessene Kleidung besteht aus: Helm,
Augenschutz, Handschuhen, Stiefeln, Riickenprotektor,
Jacke mit langen Armeln und langer Hose.

® Der Helm muss den unter ,Pflichten des Fahrers
aufgelisteten Anforderungen entsprechen. Falls
das Helmmodell iber kein Visier verfiigt, ist eine
angemessene Brille zu tragen.

* Die Fingerhandschuhe missen zertifiziert, aus
Leder oder abriebfestem Material sowie mit
Knochelprotektoren und Verstarkungen an den
Fingern ausgestattet sein.

* Die Motorradstiefel oder Schuhe missen Uber
rutschfeste Sohlen und einen Knodchelschutz
verfiigen.

* Der Rlckenprotektor muss zertifiziert und
entsprechend dem Koérperbau des Fahrers den
Herstellerangaben entsprechend bemessen sein.

* Jacke und Hose bzw. auch die Schutzkombi miissen
zertifiziert und aus Leder oder abriebfestem
Material sowie farbig und mit Einsdtzen gefertigt
sein, so dass man fiir andere gut ersichtlich ist.
Entscheiden Sie sich fir zertifizierte Protektoren.

O Wichtig

Auf jedem Fallist das Tragen von flatternder
Kleidung oder Accessoires zu vermeiden, die sich in den
Organen des Motorrads verhangen kdnnten.
O Wichtig

Im Sinne der Sicherheit muss diese Bekleidung

sowohlim Sommer als auch im Winter getragen
werden.

Fahrt mit voller Zuladung
A Achtung

Nie das zulassige Gesamtgewicht des Motorrads
tiberschreiten und die nachstehenden Informationen
bezliglich der transportierbaren Zuladung beachten.
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Informationen zur Zuladung
O Wichtig

Keine sperrigen und schweren Gepackstticke
an der oberen Gabelbriicke oder am vorderen
Kotflligel befestigen, da dies zu einem gefahrlichen
Stabilitatsverlust des Motorrads fiihren konnte.
O Wichtig

Das Gepack fest an den Motorradstrukturen
fixieren. Nicht korrekt befestigtes Gepack kann die
Fahrstabilitat des Motorrads beeintrachtigen.
O Wichtig

Niemals Gegenstdnde in die Zwischenrdume des

Rahmens einfligen, da sie mit den beweglichen Teilen
des Motorrads in Kontakt kommen kdnnten.

A Achtung

Uberpriifen, dass die Reifen den korrekten Druck
aufweisen und sich in einem guten Zustand befinden.

Dabei ist Bezug auf das Kapitel ,Kontrolle der Rader”
im Abschnitt ,Kontrolle der Reifen” zu nehmen.



Anordnung der Aufkleber

Abb. 1
Nr. Beschreibung
1 |Aufkleber ,Kettenspannung” R G
p RS
1
\U Cod. 433.1.592.2A_J
Abb. 2
2 |Aufkleber ,Kraftstoff Europa” m
432.1.830.2Y )
Abb. 3

O

Wichtig

Beim Entfernen eines auf einem lackierten Fahrzeugteil angebrachten Aufklebers ist Vorsicht geboten, da dabei

die Gefahr besteht, dass die Lackierung dabei beschadigt wird bzw. sich ablost.
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Sichere Instandhaltung des Fahrzeugs
A Achtung

Vor allen Ausbau-, Montage- oder
Instandhaltungsarbeiten an elektrischen Komponenten
oder am Motor stets die Batterie abklemmen.

Allgemeine Instandhaltungsnormen

® Stets nur hochwertiges Material verwenden. Zum
Heben des Motorrads nur ein ausdrlicklich daftir
entwickelte und gefertigte Ausriistung verwenden,
die den nationalen Richtlinien entspricht.

® Die Werkzeuge wahrend der Arbeiten in Reichweite
auflegen, vorzugsweise in einer festgelegten
Reihenfolge und niemals auf dem Fahrzeug oder in
versteckten oder schwer erreichbaren Positionen.

® Den Arbeitsplatz aufgerdaumt und sauber halten.

® Die Dichtungen, Dichtringe und Splinte stets durch
neue Teile ersetzen.

®* Beim Lockern, Losen oder Anziehen von Muttern
oder Schrauben stets bei den groBeren oder in
der Mitte beginnen und Uiber Kreuz mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen.

®* Die Teile oder Positionen, die beim Zusammenbau
vertauscht werden konnten, stets gleich markieren.

® Ducati Original-Ersatzteile sowie Schmiermittel der
empfohlenen Marken verwenden.

* Wo angegeben, Spezialwerkzeug verwenden.

SicherheitsmaBnahmen wahrend der
Fahrt

Vergessen Sie vor, wahrend und nach der Nutzung des
Motorrads nie einige einfache Schritte zu befolgen,
die fir Ihre Sicherheit und die anderer Personen und
die Aufrechterhaltung der vollkommenen Effizienz des
Motorrads extrem wichtig sind.

Vorliegen des aktiven ,Transport Mode"

O Wichtig

Falls der Motor nach dem Drlicken der
Anlassertaste nicht anspringt, sondern nach dem
Loslassen dieser Taste die blinkende Anzeige
LJTRANSP” (1) am Cockpit erscheint, muss man sich
unverziiglich an seinen Ducati Vertragshandler wenden,
der dieses Problem beheben und dafiir sorgen wird,
dass das Motorrad wieder voll funktionsfahig ist.
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Abb. 4
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O Wichtig

Halten Sie sich wahrend der Einfahrzeit strikt an
die Angaben im Kapitel ,Einlaufzeit” dieses Hefts.
Die Nichtbeachtung dieser Vorschriften entbindet
Ducati Motor Holding S.p.A. von jeglicher Haftung
flr eventuelle Motorschaden und eine verminderte
Lebensdauer des Motors.

A Achtung

Fahren Sie nicht los, bevor Sie nicht vollkommen
mit allen Steuerungen, die wahrend der Fahrt bedient
werden miissen, vertraut sind.

Jedes Mal bevor Sie den Motor anlassen, sind
unbedingt die in den Kapiteln ,Kontrollen vor dem
Start” und ,Tagliche Kontrollen - Racing- und Offroad-
Einsatz" vorgesehenen Kontrollen vorzunehmen

A Achtung

Eine mangelnde Durchfiihrung der Kontrollen
kann Schaden am Fahrzeug und schwere Verletzungen
des Fahrers zur Folge haben.

A Achtung

Sorgen Sie dafir, dass Sie den Motor im Freien
oder an einem angemessen bellifteten Ort anlassen, da
er Motor niemals in geschlossenen Raumen gestartet
werden darf.

Die Abgase sind giftig und kdnnen bereits nach kurzer
Zeit zur Ohnmacht oder gar zum Tod fiihren.

Wahrend der Fahrt die angemessenen Kdrperpositionen
einnehmen.

O Wichtig
Der Fahrer muss den Lenker STETS mit beiden
Handen umfassen.

O Wichtig

Geben Sie besonders an Kreuzungen, an
Ausfahrten aus privaten oder 6ffentlichen Parkpladtzen
und auf Autobahnauffahrten Acht.

O Wichtig

Sorgen Sie dafir, dass Sie fir die anderen
Verkehrsteilnehmer stets gut sichtbar sind und
vermeiden Sie es, im toten Winkel der vorausfahrenden
Fahrzeuge zu fahren.

O Wichtig

IMMER und rechtzeitig durch Einschalten
der jeweiligen Blinker jedes Abbiegen oder jeden
Fahrbahnwechsel anzeigen.

Q Wichtig

Das Motorrad so abstellen, dass es nicht
umgestoBen werden kann und dazu den Seitenstander
verwenden. Das Motorrad nie auf unebenem oder
weichem Geldnde abstellen, da es hier umfallen knnte.

O Wichtig

Die Reifen regelmaBig auf Risse oder Schnitte
kontrollieren, besonders an den Seitenwanden.
Ausbldhungen oder breite und gut sichtbare Flecken
weisen auf innere Schaden hin. Stark beschadigte
Reifen missen ersetzt werden.




A Achtung
Der Motor, die Auspuffrohre und die

Schalldédmpfer bleiben auch nach dem Ausschalten
des Motors noch lange heil3, daher ist besonders
darauf zu achten, dass man mit keinem Korperteil
mit der Auspuffanlage in Berlihrung kommt und dass
das Fahrzeug nicht in der Nahe von entflammbarem
Material (einschlieBlich Holz, Blatter usw.) abgestellt
wird.

Zum Vermeiden von Schaden das Motorrad nicht

mit der Plane abdecken, wenn der Motor und die
Auspuffanlage heil3 sind,

Tragen Sie im Sinne |hrer eigenen Sicherheit stets eine
angemessene Schutzkleidung.

A Achtung

Wird keine angemessene, genormte und perfekt
sitzende Schutzkleidung getragen, birgt dies ein
erhohtes Sicherheitsrisiko in sich und es kann zu
schweren Verletzungen kommen.

Montage des Ducati-Originalzubehors
O Wichtig

Flr die Montage einiger Zubehorteile sind nicht
nur spezifische Ausrlistungen sowie ein entsprechendes
technisches Know-how erforderlich, sondern auch
die Einhaltung der vom Hersteller angegebenen
Anzugsmomente (wo erforderlich). Eine unsachgemafe
Montage kann die Sicherheit Ihres Motorrads
beeintrachtigen und mdglicherweise auch zum, an eine
falsche Installation gebundenen Erldschen der auf die
Komponenten gegebenen Garantie fiihren. Aus diesem
Grund empfehlen wir Ihnen, sich fir die Installation von
Ducati Zubehor stets an eine(n) Ducati Vertragshandler
oder -werkstatt zu wenden. Die Installation von
Zubehor, bei dem es sich um keine Original-Zubehor
handelt sollte sorgfaltig angewdgt und mdglichst
vermieden werden, da es bei der Entwicklung lhres
Motorrads nicht getestet wurde.

Vermeidung von Verbrennungen und
thermisches Komfortmanagement beim

Fahren

Wahrend der Fahrt oder nach dem Einsatz des

Motorrads ist es normal, Warme vom Motor, Auspuff

und Kiihlsystem wahrzunehmen. Die Intensitdt dieser

Warme kann je nach AuBBentemperatur, Fahrstil und

getragener Bekleidung variieren.

Zur Verbesserung des Komforts bei hohen

AuBentemperaturen oder im dichten Stadtverkehr wird

empfohlen:

* technische Schutzkleidung fiir Beine, Fii3e und
Knochel zu tragen;

® beithermischem Unbehagen die Position der
Sitzbank zu verandern oder eine kurze Pause
einzulegen;

® den Motor im mittleren bis niedrigen
Drehzahlbereich zu betreiben;

® den Motor wahrend lédngerer Stopps, sofern
moglich, abzuschalten.

Bestimmte medizinische Bedingungen (z. B. periphere
Neuropathien, Stérungen der Warmeempfindung,
Diabetes oder andere physische Beeintrachtigungen)
konnen die Wahrnehmung von Hitze verringern. In
solchen Fallen besteht die Gefahr von Verbrennungen,

da die Warme moglicherweise nicht vollstandig gespirt
wird.

Dies gilt auch fiir die Verwendung von beheizter
Sitzbank oder beheizten Lenkergriffen. Daher ist bei
langerer Nutzung dieser Systeme, auch bei niedrigen
AuBentemperaturen, besondere Vorsicht geboten.
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Technische Daten

Technische Merkmale des Fahrzeugs

Maf3e

985 mm /38.77 in

I
<

1308 mm / 51.49 in

1492 mm / 58.74 in

2266 mm /89.21in

Abb. 5

Gewichte

Gesamtgewicht (im fahrbereiten Zustand ohne Kraftstoff) {113 kg (249,12 b)

Max. zuldssiges Gewicht (bei Volllast)

225 kg (496,04 b)

Betriebsstoffe

Betriebsstoff

Typ

Menge

Kraftstofftank

Ducati empfiehlt das bleifreie
Superbenzin SHELL V-Power mit einer
Oktanzahl von mindestens 95 ROZ

8,5 Liter (1.86 UK gal)

Motorol

Ducati schreibt die ausschlieBliche
Verwendung von Ol vor, das den
Spezifikationen SAE 15W-50 API

SP und JASO MA2 entspricht, und
empfiehlt (auf den Méarkten, wo
verfiigbar) das Ol DUCATI GENUINE
OIL Powered by Shell Advance 15W-50
zu verwenden (wo nicht verfligbar,
empfiehlt Ducati das SHELL Advance
4T Ultra 15W-50).

1,2 Liter (0.26 UK gal)

Vorderes/hinteres Brems- und
Kupplungssystem

DOT 4

Schutzmittel fir elektrische Kontakte

Spray fiir die Behandlung elektrischer
Anlagen

Luftfilterol

Twin Air BIO LIQUID POWER

355+ 2,5cm3 (21.66 £ 0.15 in3) pro

Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am Motor und an den Fahrzeugkomponenten fiihren.
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Vorderradgabel Empfohlenes Ol A15-00
Holm
Frostschutzmittel ENI Agip Permanent
Kiihlsystem Spezial (nicht verdiinnen, rein 11 Liter (0.24 UK gal)
verwenden)
O Wichtig
Die Verwendung von Zusdtzen im Kraftstoff oder in den Schmiermitteln ist nicht zuldssig. Der Gebrauch solcher




A Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10) betragt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem Ethanolanteil tiber 10 % ist verboten. Der Gebrauch solcher Kraftstoffe
kann zu schweren Schaden am Motor und an den Komponenten des Motorrads fiihren. Das Verwenden von
Kraftstoffen mit einem Ethanolanteil Giber 10 % fiihrt zum Garantieverfall.

Hinweise

Die nachstehenden Informationen gelten ausschlieBlich fiir den indischen Markt. Das Fahrzeug steht unter
Garantie und entspricht den Vorschriften bei Verwendung von Kraftstoffen mit einem Ethanolanteil von maximal 20 %
(E5, E10, E20). Es wird jedoch empfohlen, sofern verfiigbar, Kraftstoffe mit einem Ethanolanteil von maximal 10 %
zu verwenden, insbesondere bei starker Beanspruchung des Motors (sportliche Nutzung, Fahren mit Beifahrer und

Gepack, hohe Temperaturen usw.).

0O Wichtig

Kraftstoff an.

EE

A Achtung

Diese Bezugsdaten geben den fiir dieses Fahrzeug gemal der Europdischen Norm EN228 empfohlenen

Bei diesem Mogjell ist das Verwenden des Ols ,Ducati Corse Perfomance Oil by Shell” nicht zuldssig. Die
Verwendung dieses Ols konnte einen Motorschaden zur Folge haben.
Das Ol ,Ducati Corse Performance Shell Advance” wurde ausschlieBlich fiir die Motoren Desmosedici Stradale mit

Trockenkupplung entwickelt.

Motor

Desmo450, Einzylinder, desmodromische Ventilsteuerung
mit 4 Ventilen und zwei obenliegenden Nockenwellen,

Typ hydraulischem Spanner, Semi-Trockensumpf,
flissigkeitsgekihlt

Bohrung 96 mm (3.77 in)

Federweg 62,1 mm (2.44 in)

Gesamthubraum 449,6 cm® (27.43 in°)

Verdichtungsverhaltnis

12,811

Leistung (zugelassene Version)

21,5 PS (15,8 kW) bei 7.500 U/min

Drehmoment (zugelassene Version)

27,8 Nm (4,98 kgm/ 33,2 lb-ft) bei 3.500 U/min

Max. Drehzahlbereich

10.500 U/min

Standgasdrehzahl 2200 U/min
Zulassung Euro 5+
Verbrauch (zugelassene Version) 4,2 1/100 km
Emissionen (zugelassene Version) C0O2 97 g/km.

O Wichtig

Die Hochstdrehzahl darf unter keinen Umstanden Uberschritten werden.

Leistung

durchgefihrt werden.

Das Erreichen der Hochstgeschwindigkeit in den einzelnen Gangen ist nur moglich, wenn die vorgeschriebenen
Einfahrvorschriften strikt eingehalten und die festgelegten Instandhaltungsarbeiten in regelmaBigen Abstanden

O Wichtig

Die Nichtbeachtung dieser Vorschriften entbindet Ducati Motor Holding S.p.A. von jeglicher Verantwortung fiir

Motorschaden und eine verminderte Lebensdauer des Motors.
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Ventilsteuerung

Desmodromische Ventilsteuerung mit 4 Ventilen pro
Zylinder

Aufbau der desmodromischen Ventilsteuerung:
1. Offnungsschlepphebel (oder oberer Kipphebel);
2. Einstellplattchen - oberer Kipphebel;

3. SchlieBkipphebel (oder unterer Kipphebel);

4. Einstellplattchen unterer Kipphebel;

5. Riickholfeder - unterer Kipphebel;

6. Nockenwelle;

7. Ventil.

Abb. 6
Luftfilter
mit feuchtem Element
Ziindkerze
Marke NGK
Typ SILMAR10A9S
Kraftstoffversorgung

Typ Elektronische Einspritzung mit kapazitiver Entladung
Typ - Drosselklappenkdrper Keihin Einspritzdiise, Mikuni Drosselklappenkdrper
Durchmesser - Drosselklappenkdrper 42 mm (1.65 in)
Locher pro Einspritzdiise des Drosselklappenkorpers 12 Locher
Benzinversorgung Eine Mindestoktanzahl verwenden: 95-98 ROZ

Vorderradbremse
T Galfer Bremsscheibe mit @ 260 mm (10.23 in), 2 Kolben-

yp Schwimmbremssattel von Brembo

Nenndicke der Scheibe 3 mm (0.11in)
Mindeststarke der Scheibe (VerschleiBgrenzwert) 2,5mm (0.9 in)

Hinterradbremse
T Galfer Bremsscheibe mit @ 240 mm (9.44 in), 1 Kolben-

yp Schwimmbremssattel von Brembo

Nenndicke der Scheibe 4 mm (015 in)
Mindeststarke der Scheibe (VerschleiBgrenzwert) 3,5mm (013 in)
A Achtung

Die in der Bremsanlage verwendete Flissigkeit ist dtzend.
Sollte es versehentlich zu einem Haut- und Augenkontakt gekommen sein, muss der betroffene Kdrperteil unter
reichlich flieBendem Wasser gewaschen werden.

Antrieb

6 Gange

Antriebssystem: Getriebetyp Hydraulisch betatigte Mehrscheiben-Olbadkupplung

Primarantrieb: Typ Geradverzahnte Zahnrader; Verhaltnis 2,45:1
Primarantrieb: Verhéltnis Ritzel/Kettenblatt (Zahnezahl) |29/71
Endantrieb: Verhaltnis Getrieberitzel/Kettenblatt Ritzel Z14, Kettenblatt Z51
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Antrieb

Antrieb: Gesamtiibersetzungen

1 Gang: 13/34
2 Gang: 16/31
3 Gang: 20/30
4 Gang: 22/27
5 Gang: 23/24
6 Gang: 26/22

Antriebskette: Marke und Modell

RK GB520MXU

Antriebskette: Anzahl der Kettenglieder 15+1

Rahmen
T aus verschweil3tem Aluminium, bestehend aus

yP gegossenen, geschmiedeten und stranggepressten Teilen

Nachlauf 17,5 mm (4.62 in)
Lenkkopfwinkel 271°

Vorderrad
Felgentyp Drahtspeichenrad, Kanal Takasago Excel
Felgengrol3e 16" x21"

Hinterrad
Felgentyp Drahtspeichenrad, Kanal Takasago Excel
FelgengrofBe 2,5"x18"

Vorderreifen

Typ Metzeler 6 DAYS EXTREME 90/90 - 21 M/C 54M M+S
GroBe 90/90 R21"

Reifendruck im Vorderrad (StraBeneinsatz)

2,0 bar (1,8 bar MIN - 2,2 bar MAX)

Reifendruck im Vorderreifen (Racing- und Off-Road-
Einsatz)

1,0 bar (0,8 bar MIN - 1,2 bar MAX)

Hinterradbereifung
Typ Metzeler 6 DAYS EXTREME 140/80-18 M/C 70M M+S
GroBe 140/80 R18"

Reifendruck im Hinterreifen (StraBeneinsatz)

2.0 bar (1,8 bar MIN - 2,2 bar MAX)

Reifendruck im Hinterreifen (Racing- und Off-Road-
Einsatz)

1,0 bar (0,8 bar MIN - 1,2 bar MAX)

Achtung

A

Der Druck in den Reifen unterliegt durch Au3entemperatur und Hohenlage bedingten Schwankungen, daher fiir

Fahrten im Gebirge bzw. in Gebieten mit starken Temperaturschwankungen den Reifendruck jedes Mal kontrollieren

und entsprechend anpassen.
Der Reifendruck muss stets im ,kalten Zustand” gemessen

und angepasst werden.

Vorderradgabel
Typ Showa Upside.—Dovvn.—Gabel, vo.llsta'ndig einstellbar
Tauchrohre mit Kashima Beschichtung
Standrohrdurchmesser @ 49 mm
Auszugsmal3 Gabelholm zur oberen Gabelbriicke 5 mm (019 in)

Federweg 310 mm (12.20 in)
Radfederweg 310 mm (12.20 in)
Hinteres Federbein
Typ Showa Monofederbein, vollstandig einstellbar
Federharte 44 N/mm
Federweg 129 mm (5.07 in)
Radfederweg 30T mm (11.85 in)
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Auspuffsystem

Monoschalldédmpfer aus Stahl mit Rohr aus Aluminium mit
Katalysator

Typ Hauptauspuffrohr aus Edelstahl mit Resonator
1 Lambdasonde
Elektrische Anlage
Instrumente LCD-Segmentanzeige

Lichtmaschine

140 W, 14 V bei 3000 U/min und warmgelaufenem Motor
(Motordl auf 130 °C)

Anlassmotor

0,5 kW bei 12V

Batterie

Lithium 2 Ah (LiFePO4)

Scheinwerfer

Fernlicht: 5 LEDs
Abblendlicht: 3 LEDs
Standlicht: 2 LEDs

Ricklicht

Standlicht: 6 LEDs
Bremslicht: 6 LEDs

Blinker

1 Amber Bulb Osram/Philips RY10W

Kennzeichenbeleuchtung

3 LEDs

Position der FIN (Fahrzeug) und der Motornummer

Hinweise

Diese Nummern kennzeichnen das jeweilige Motorradmodell und missen bei Ersatzteilbestellungen unbedingt

angegeben werden.

Die Fahrgestellnummer ist am Lenkkopf auf der
rechten Seite des Fahrzeugs angegeben.

Abb. 7
Die Identifikationsnummer des Motors ist unter
dem Schaltpedal, auf der linken Seite des Fahrzeugs
angegeben.

Abb. 8
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Hauptvorrichtungen - Position und Funktion

Hauptkomponenten
A Achtung

In diesem Kapitel werden die Anordnung und die Funktion der zum Betrieb des Motorrads erforderlichen
Bedienelemente erldutert. Vor der Betdtigung der Bedienelemente die folgende Beschreibung aufmerksam
durchlesen.

Abb. 9
1) Schalldampfer. 14) Kihlerdeckel.
2) Fahrersitzbank. 15) Scheinwerfer.
3) Einstellvorrichtungen fir hinteres Federbein. 16) Ricklicht.
4) Motordl-Einfiillschraube. 17) Hintere Blinker.
5) Kraftstofftank. 18) Hintere Bremsscheibe.
6) Kraftstofftankverschluss. 19) Kettenspannungs-Einstellvorrichtung.
7) Gasdrehgriff. 20) Hinterer Bremssattel.
8) Riickspiegel. 21) Hinterer Bremszylinder.
9) Olbehilter fiir Vorderbremszylinder. 22) FahrerfuB3rasten.
10) Vorderer Bremshebel. 23) FuBbremspedal.
11) Einstellvorrichtungen fiir Vorderradgabel. 24) Schauglas zur Kontrolle des Motorélstands.
12) Cockpit. 25) Auspuffrohr.
13) Vordere Blinker. 26) Vorderradgabel.
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27) Kupplungssteuerhebel.
28) Kupplungsdlbehalter.
29) Kiihler.

30) Kaltstartertaste.

31) Luftfilter.

32) Hinteres Federbein.
33) Batterie.

34) Hinterradschwinge.
35) Kennzeichenhalter.

36) Vordere Bremsscheibe.

Umschaltereinheiten

Abb. 10
37) Vorderer Bremssattel.
38) Schaltpedal.
39) Motorol-Ablassschraube.
40) Ritzel.
41) Seitenstander.
42) Endantriebskette.
43) Kettenschutz.
44) Kettenfiihrung.
45) Kettenblatt.
46) Lenkersperre.

Abb. 1

1) Lichtsteuerung.
2) Hupe.

3) Blinker.

4)

5) Anlassertaste.

Ausschalt-/Startfreigabetaste.
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. Nur fiir den Rennstreckeneinsatz

Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn das Motorrad mit dem Set Racing Ducati Performance
ausgestattet ist. Dieses Zubehdr ist nicht fiir den Einsatz im StralBenverkehr zugelassen. Die mit diesem Zubehor
ausgestatteten Motorrdder diirfen ausschlieBlich auf der Rennstrecke gefahren werden.

6) Taste zum Bestdtigen oder Wechseln des Riding Modes.
7) Einschalttaste der DTC (Aktivieren der Launch Control, wenn sie gleichzeitig mit den Tasten 7 und 8 gedriickt wird).
8) Einschalttaste des DQS (Aktivieren der Launch Control, wenn sie gleichzeitig mit den Tasten 7 und 8 gedriickt wird).
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Lichterkontrollsteuerung
Lichtsteuerung

Der Schalter (1) befindet sich an der linken

Umschaltereinheit des Lenkers:

* Position (A): Abblendlicht eingeschaltet. In
dieser Position sind Abblendlicht und Riicklicht
eingeschaltet.

® Position (B): Fernlicht eingeschaltet. In dieser
Position sind Abblendlicht, Fernlicht und Ricklicht
eingeschaltet.

\‘ _ e
/ -
®

Steuerung der Blinker

Der Schalter (2) befindet sich an der linken

Umschaltereinheit des Lenkers:

® Position (C): Aktivierung des linken Blinkers, Schalter
nach links drlicken. Beim Loslassen kehrt er in die
Mittelstellung zurtick.

* Position (D): Aktivierung des rechten Blinkers,
Schalter nach rechts drlicken. Beim Loslassen kehrt
er in die Mittelstellung zuriick.

Durch Driicken des Schalters in Mittelstellung werden
die Blinker deaktiviert.

Schlissel

Das Motorrad wird mit 2 Schlisseln geliefert.

Die Schliissel sind fiir den normalen Einsatz bestimmt
und dienen zum:

® Aktivieren der Lenkersperre.

A Achtung

Die Schlissel trennen und nur einen der beiden
Schlissel fiir den Einsatz des Motorrads verwenden.

Duplikation der Schlissel
Falls die Kundin/der Kunde zusatzliche Schliissel
bendtigt, muss er sich an das Ducati Kundendienstnetz
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wenden und alle noch in seinem Besitz befindlichen
Schlissel mitbringen.

Hinweise
Im Fall eines Eigentlimerwechsels miissen dem
neuen Besitzer alle Schlissel ausgehandigt werden.

(.

Abb. 14

Lenkersperre

Die Lenkersperre (1) befindet sich am Lenkkopf auf der
linken Seite des Fahrzeugs.

Sie kann mit dem mitgelieferten Schlissel, der im
Kapitel ,Schlissel” beschrieben ist, verriegelt bzw.
entriegelt werden.

Verriegelung der Lenkersperre

* Den Motor abstellen und das Fahrzeug auf den
Seitenstander stellen;
Den Lenker komplett nach rechts drehen;
Den Fahrzeugschliissel in das Lenkradschloss (1)
stecken und ihn driicken und gleichzeitig gegen den
Uhrzeigersinn drehen;

® Den Schlissel gedriickt halten, ihn im Uhrzeigersinn
in die Ausgangsposition zuriickdrehen und ihn
herausziehen; das Schloss bleibt im Lenkradschloss
arretiert;

* Die Aktivierung der Lenkradsperre lberprifen, dabei
versuchen, den Lenker nach links zu drehen.

Entriegelung der Lenkersperre

® Den Fahrzeugschlissel in das Lenkradschloss
(1) stecken und ihn gegen den Uhrzeigersinn
drehen; das Schloss kehrt automatisch in die
Ausgangsposition zurlick;

® Den Schliissel abziehen; die Lenkersperre ist nun
entriegelt.

Abb. 15

Taste fiir Motorstopp / Startfreigabe

Die Taste flir Motorstopp / Startfreigabe (1) befindet

sich an der rechten Umschaltereinheit des Lenkers.

® Position (A): Ziindung gesperrt / Motor aus. In
dieser Position ist das Starten des Fahrzeugs nicht



maglich. Ist der Motor in Betrieb und die Taste
wird in diese Position gebracht, wird der Motor
ausgeschaltet.

® Position (B): Start freigeschaltet. In dieser Position
ist das Fahrzeug startbereit.

) \ -
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Abb. 16

Anlassertaste

Die Taste fir den Fahrzeuganlass (1) befindet sich
rechts am Lenker.

Die Anlassabfolge bei kaltem Motor wird im Kapitel
JKaltstart” beschrieben.

Die Anlassabfolge bei warmen Motor wird im Kapitel
,Start bei warmgelaufenen Motor” beschrieben.

Kaltstartertaste

Die Taste fiir den Kaltstart (1) befindet sich auf der
linken Seite des Motorrads.

Zum Aktivieren die Taste nach oben driicken.

Die Anlassabfolge bei kaltem Motor wird im Kapitel
JKaltstart” beschrieben.

N

Abb. 17

Schaltpedal

Das Schaltpedal hat eine Ruheposition (Leerlauf,

Position ,N”), die zwischen dem 1. und dem 2. Gang

liegt.

Bei gezogenem Kupplungshebel kann das Pedal wie

folgt betatigt werden:

® nach unten = das Pedal nach unten driicken und so
den 1. Gang einlegen oder in einen niedrigeren Gang
herunterschalten;

® nach oben =zum Einlegen des 2.Gangs und danach
des 3., 4., 5.und 6. Gangs.

Jede Pedalverstellung entspricht dem Weiterschalten
um einen einzigen Gang.

Abb. 18

Hinterradbremspedal

Zur Betatigung der Hinterradbremse das Pedal (1) mit
dem Ful3 nach unten driicken.

Es handelt sich um ein hydraulisch betatigtes

Bremssystem.

Hebel der Vorderradbremse

Durch Ziehen des Hebels (1) zum Gasdrehgriff wird

die Vorderradbremse betatigt. Hierzu reicht schon ein
geringer Kraftaufwand der Hand aus, da es sich um eine
hydraulisch betatigte Bremse handelt.

Der Steuerhebel (1) ist mit einem Knopf (2) versehen,
Uber den der Leerhub des Hebels eingestellt werden
kann.

Zum Einstellen des Hebelhub den Drehknopf (2) im
Uhrzeigersinn (um den Hub zu verringern) oder gegen
den Uhrzeigersinn drehen (um den Hub zu vergroBern).

Abb. 19

Abb. 20

Kupplungshebel

Der Hebel (1) betatigt die Kupplung und damit das
Auskuppeln des Motors vom Antrieb und also auch vom
Rad. Sein Betdatigen ist in verschiedenen Einsatzphasen
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sehr wichtig, insbesondere beim Anfahren und
Anhalten.

Der Hebel (1) ist mit einem Drehknopf (2) ausgestattet,
mit dem der Abstand zwischen Hebel und Lenkergriff
eingestellt werden kann.

Zum Einstellen des Abstand des Hebels (1) vom

Griff den Drehknopf (2) im Uhrzeigersinn (um den
Hebelabstands vom Griff zu vergroBern) oder gegen
den Uhrzeigersinn drehen (um den Hebel ndher an den
Griff zu bringen).

A Achtung

Die Regulierung des Kupplungshebels muss bei
stehendem Motorrad erfolgen.

O Wichtig

Die korrekte Verwendung dieser Vorrichtung
verlangert die Lebensdauer des Motors und schiitzt die
Antriebselemente vor Schaden.
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Gasdrehgriff

Uber den Gasgriff (1) an der rechten Lenkerseite
werden die Drosselklappen des Drosselklappenkdrpers
gecffnet.

Bei Loslassen des Griffs kehrt dieser automatisch
wieder in die anfangliche Standgasstellung zurlick.

Abb. 21

Abb. 22

Kraftstofftankverschluss - Tanken
Offnen

Den Tankverschluss (1) gegen den Uhrzeigersinn
drehen, dann entfernen.

SchlieBen

Den Tankverschluss (1) wieder anordnen, dann im
Uhrzeigersinn drehen.

Auf die Verlegung des Entliiftungsschlauchs (2) achten.
Es ist regelmaBig zu Uberpriifen, dass keine Knicke
oder Quetschungen vorhanden sind, die die
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Dampfentliftung behindern, und dass keine Schnitte
oder Risse vorhanden sind.

Sollte irgendein Defekt vorliegen, ihn ersetzen oder
sich an eine(n) Ducati Vertragshandler oder -werkstatt
wenden.

A Achtung

Nach jedem Tanken stets sicherstellen, dass der
Deckel perfekt angeordnet und geschlossen ist.

Kraftstofftanken

Den Tank nicht tibermaBig ftllen. Der
Kraftstofffiillstand muss unterhalb der Einfiilloffnung
des Tanks bleiben.

Max level

Achtung

Im Extremfall kann der Druck des im Tank vorhandenen
Kraftstoffs dazu fiihren, dass beim Offnen des
Tankverschlusses ein Kraftstoffspritzer austritt.

Daher stets Vorsicht walten lassen und den Verschluss
langsam offnen.



Sollte beim Offnen des Verschlusses ein Zischen zu
horen sein, vor dem Fortfahren bis zum vollstandigen
Offnen abwarten, bis das Zischen abgeklungen ist.
Dieses Gerausch ist durch den Ablass des restlichen,
noch im Kraftstofftank vorhandenen Druck bedingt.
Ist dieses Gerausch nicht mehr zu horen, ist dies

der Hinweis darauf, dass der Restdruck vollstandig
entwichen ist.

Die vorstehend genannte Bedingung wird sich

mit héherer Wahrscheinlichkeit unter warmen
Klimabedingungen ergeben.

A Achtung

Kraftstoff mit geringem Bleigehalt mit einer
urspriinglichen Oktanzahl von mindestens 95 tanken.

A Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen kompatibel,
deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10) betragt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil ber 10 % ist verboten. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am
Motor und an den Komponenten des Motorrads
fiihren. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil tiber 10 % flihrt zum Garantieverfall.

Hinweise

Die nachstehenden Informationen gelten
ausschlieBlich flir den indischen Markt. Das Fahrzeug
steht unter Garantie und entspricht den Vorschriften
bei Verwendung von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil von maximal 20 % (E5, E10, E20). Es wird
jedoch empfohlen, sofern verfligbar, Kraftstoffe mit
einem Ethanolanteil von maximal 10 % zu verwenden,
insbesondere bei starker Beanspruchung des Motors
(sportliche Nutzung, Fahren mit Beifahrer und Gepack,
hohe Temperaturen usw.).

Seitenstander
A Achtung

Der Stander wurde so konzipiert, dass er
automatisch einklappt, sobald das Motorrad aus der
Parkposition aufgerichtet wird. Beim Bewegen des
Fahrzeugs darauf achten.

0O Wichtig

Den Seitenstander nur zum kurzzeitigen Abstellen
des Motorrads verwenden. Vor dem Ausklappen des
Seitenstdnders sicherstellen, dass die Abstellflache
angemessen fest und eben ist.

Weicher Boden, Kies, von der Sonne aufgeweichter
Asphalt u.a. kdnnen zu einem mit schweren Schaden
verbundenen Umfallen des abgestellten Motorrads
flihren. Auf abfallendem Gelande muss das Motorrad
immer mit dem Hinterrad talabwarts zeigend abgestellt
werden.

Um den Seitenstander zu verwenden, das
Sicherheitsgummiband (A) entfernen.

Das Standerbein (1) mit dem FuB herunterdriicken
(dabei das Motorrad mit beiden Hénden am Lenker
halten) und ihn so in seine maximale Ausklappstellung
begleiten. Das Motorrad neigen, bis der Stander am
Boden zum Abstiitzen kommt.

Um den Stander wieder in seine

.Ruheposition” (senkrecht) zu bringen, das Motorrad
nach rechts neigen, dann wird das Standerbein (1)
automatisch in seine Ruheposition zurlickklappen.
Das Standerbein (1) in der Ruheposition mit dem
Sicherheitsgummiband (A) sichern.

Um eine optimale Funktion des Standergelenks zu
gewahrleisten, miissen jegliche Schmutzriickstande
beseitigt und anschlieBend alle einer Reibung
ausgesetzten Stellen mit dem Fett SHELL Alvania R3
geschmiert werden.

A Achtung

Nicht auf dem Motorrad sitzen bleiben, wenn es
auf dem Seitenstander steht.

Hinweise

Die korrekte Funktionsweise des Haltesystems
(zwei ineinander geschobene Spannfedern) sollte
regelmaBig Uberpriift werden.
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Elektronische Kontrollsysteme
. Nur fiir den Rennstreckeneinsatz

Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn das Motorrad mit dem Set Racing Ducati Performance
ausgestattet ist. Dieses Zubehdr ist nicht fiir den Einsatz im StraBBenverkehr zugelassen. Die mit diesem Zubehdor
ausgestatteten Motorrader diirfen ausschliel3lich auf der Rennstrecke gefahren werden.

Die Desmo450 EDS stellt elektronische Kontrollsysteme bereit, die auf verschiedene Stufen eingestellt werden
kdnnen:

Kontrolle Verfligbare Stufen
Throttle response 2
Ducati Traction Control (DTC) 4
Engine brake Control (EBC) 2
Launch control (LC) 3

Die Stufen der jeweiligen Kontrollsysteme werden iber 2 Riding Modes gewahlt, die 2 werkseitige
Standardkonfigurationen aufrufen.
Die Riding Modes, die Kontrollsysteme und ihre Funktionsweise werden in den folgenden Abschnitten beschrieben.

A Achtung

Da es sich um ein Racing-Produkt handelt, sind alle nachstehenden Kontrollen auf die Leistung eines
erfahrenen Fahrers auf der Rennstrecke ausgelegt und sind nicht als Sicherheitskontrollen zu verstehen. Unter
Fahrerassistenzsystemen versteht man Mechanismen, die den Fahreinsatz des Motorrads erleichtern, jedoch den
Fahrer nicht von allen seinen Verhaltenspflichten bezliglich einer umsichtigen Fahrweise und einem Verhalten, das
einen eigenen Fehler verbeugen kdnnte, entbinden oder diese mindern.

A Achtung

Die aktiven Systeme und deren Elemente unterstiitzen den Fahrer dabei die Kontrolle tiber das Fahrzeug zu
halten, um einen leichteren Fahreinsatz zu ermdglichen. Unabhangig von den vorherrschenden Bedingungen und den
vorgenannten Regeln eines umsichtigen Verhaltens die aktiven Systeme den Fahrer unter keinen Umstanden dazu
verleiten, schneller als von der Vernunft zuldssig zu fahren und zu beschleunigen.

A Achtung

Jede Anderungen am Motorrad, sei es an Komponenten, Ersatzteilen und Zubehdr oder der Position der
Steuergerate am Fahrzeug (dies wirkt sich auf die Berechnung der Fahrzeugposition und das Vibrationslevel an den
Komponenten aus), kdnnen die Funktionstiichtigkeit der elektronischen Steuerungen negativ beeinflussen und sich
auf die Sicherheit auswirken!

Vor jedem Einsatz den Zustand der Verkabelung, die fiir die ordnungsgemafe Funktion der Steuergerate unerlasslich
sind, Uberpriifen.

Riding Mode
. Nur fiir den Rennstreckeneinsatz

Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn das Motorrad mit dem Set Racing Ducati Performance
ausgestattet ist. Dieses Zubehdr ist nicht fiir den Einsatz im StraBBenverkehr zugelassen. Die mit diesem Zubehor
ausgestatteten Motorrdder diirfen ausschlieBlich auf der Rennstrecke gefahren werden.

Das Motorrad bietet zwei Riding Modes, die liber die mittlere Taste (A) der linken Umschaltereinheit gewdhlt werden
kdnnen. Die beiden Riding Modes sind mit zwei Farben - Griin (1) und Rot (2) - gekennzeichnet.

R

Abb. 27

In der werksseitigen Konfiguration werden die Riding Modes, griin und rot, mit Factory Mode 1 und 2 bezeichnet und
sind wie folgt eingestellt:

Factory Mode 1 Factory Mode 2

Throttle Response Stufe 1 (Smooth) Stufe 2 (Dynamic)

30



Factory Mode 1 Factory Mode 2

Stufe 4 (maximales
Ansprechverhalten)

Ducati Traction Control Stufe 2 (mittleres Ansprechverhalten)

Engine Brake Control Stufe 1 (maximale Motorbremse) Stufe 2 (minimale Motorbremse)

Launch Control Stufe 2 (mittleres Level) Stufe 1 (Expertenlevel)

Der Factory Mode 1 wird fiir Amateure empfohlen.
Der Factory Mode 2 sollte nur von erfahrenen Fahrern genutzt werden.

Auf das Driicken der mittleren Taste (A) schaltet das System von einem Riding Mode in den anderen. Der Wechsel des
Riding Modes wird dann durch das Aufleuchten der griinen (1) oder roten (2) LED angezeigt.

Abb. 28

Das Wechseln eines Riding Modes ist nur bei laufendem Motor méglich, auch beim Fahren, jedoch unter der
Voraussetzung, dass die Motordrehzahl unter 4000 U/min liegt.

Wird der Wechsel tiber 4000 U/min abgerufen, wird der Riding Mode zwar gewahlt (blinkende LED), doch erst dann
aktiviert (permanent leuchtende LED), wenn die Motordrehzahl unter diesen Schwellenwert fallt. Der Vorgang muss
innerhalb von maximal 90 Sekunden nach dem Abruf abgeschlossen sein. Wird diese Zeitbeschréankung tiberschritten,
wird der Wechselabruf annulliert.

Die Funktionen DTC und DQS konnen unabhangig vom gewahlten Riding Mode iber die entsprechenden Tasten im
oberen Teil der linken Umschaltereinheit aktiviert oder deaktiviert werden.

Der gewahlte Riding Mode und der Status der DTC und des DQS werden nach dem Ausschalten automatisch
gespeichert und beim ndchsten Anlassen erneut vorgeschlagen.

Launch Control
. Nur fiir den Rennstreckeneinsatz

Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn das Motorrad mit dem Set Racing Ducati Performance
ausgestattet ist. Dieses Zubehdr ist nicht fiir den Einsatz im StraBenverkehr zugelassen. Die mit diesem Zubehor
ausgestatteten Motorrdder diirfen ausschlieBlich auf der Rennstrecke gefahren werden.

Die Funktion Launch Control (LC) ermdglicht das Anfahren aus dem Stand mit Nutzung einer fiir den Erhalt der
besten Abgabe optimierten Motordrehzahlstrategie.

Sie kann durch das gleichzeitige Drlicken der Tasten DTC (A) und DQS (B) am linken Schalterblock aktiviert werden,
wahrend das Fahrzeug steht, der Motor in der Standgasdrehzahl l[duft und kein Gang eingelegt ist.

Optisch wird die Aktivierung der LC durch Aufleuchten der violetten LED (1) unten an der linken Umschaltereinheit
angezeigt.
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Abb. 29

Einmal aktiviert, kann mit dem Startvorgang begonnen werden:

* Den Kupplungshebel ziehen und den fir den Start gewlinschten Gang einlegen.

* Den Kupplungshebel gezogen halten und den Gasdrehgriff vollstandig (100 %) aufdrehen.

* Den Kupplungshebel zurlicklassen, wahrend der Gashebel zum Starten offen gehalten bleibt.

Nach dem Anfahren erhoht die Steuerung bei aufgedrehtem Gasdrehgriff automatisch und schrittweise die
Drehzahlgrenze, um eine maximale Beschleunigung zu gewahrleisten.

Die Steuerung wird deaktiviert, wenn mindestens eine der folgenden Bedingungen gegeben ist:
® 4. Gang eingelegt

® Gasdrehgriff zurlickgedreht

® Von der LC vorgesehene Drehzahlbegrenzung erreicht

In der nachstehenden Tabelle sind die Merkmale der einzelnen Stufen und welche davon in den Factory Modes 1 und 2
standardmaBig eingestellt sind, angegeben.

Die verschiedenen Stufen der LC kénnen den personalisierbaren Riding Modes jedoch nur zugewiesen werden, wenn
das Wi-Fi-Modul ,Ducati Com Link" und die Anwendung fir Smartphone ,Ducati X-Link" installiert sind.

Stufe LC Ansprechstarke Erfahrungslevel Fahrer Default
1 Hoch PRO Factory Mode 2
2 Mittel EXPERTE Factory Mode 1
3 Niedrig AMATEUR

Die verschiedenen Einstellungen unterscheiden sich in der sich entwickelnden Motordrehzahl und ihrem maximalen
Grenzwert.

Hinweise
Die LC wird weder vom Status noch von der Stufe der DTC beeinflusst.

A Achtung

Die LC ist ein leistungsorientiertes System fiir erfahrene Fahrer und ldsst ein Wheelie des Motorrads zu.

Ducati Traction Control (DTC)
. Nur fiir den Rennstreckeneinsatz

Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn das Motorrad mit dem Set Racing Ducati Performance
ausgestattet ist. Dieses Zubehor ist nicht fiir den Einsatz im StraBBenverkehr zugelassen. Die mit diesem Zubehor
ausgestatteten Motorrdder diirfen ausschliel3lich auf der Rennstrecke gefahren werden.

DTC ist ein Traktionskontrollsystem, das dem Fahrer bei Fahren im Gelande zur Verfiigung steht und die
Schlupfregelung des Hinterreifens durch Einwirken auf das elektronische Motormanagement iiberwacht.

A Achtung

Das DTC ist ein dem Fahrer beim Fahren auf Offroad-Strecken zur Verfligung stehendes Fahrerassistenzsystem.
Unter Fahrerassistenzsystem versteht man einen Mechanismus, der den Fahreinsatz des Motorrads erleichtert, jedoch
den Fahrer nicht von allen seinen Verhaltenspflichten beziiglich einer umsichtigen Fahrweise und einem Verhalten,
das einen eigenen Fehler verbeugen konnte, entbindet oder diese mindert.

Der Fahrer muss stets beriicksichtigen, dass den Systemen der aktiven Sicherheit eine vorbeugende Funktion
unterliegt. Die aktiven Systeme und deren Elemente unterstiitzen den Fahrer dabei die Kontrolle liber das Fahrzeug
zu halten, um einen leichteren Fahreinsatz zu ermdglichen. Unabhadngig von den vorherrschenden Bedingungen und
den vorgenannten Regeln eines umsichtigen Verhaltens die aktiven Systeme den Fahrer unter keinen Umstanden
dazu verleiten, schneller als von der Vernunft zuldssig zu fahren und zu beschleunigen.

Die DTC kann unabhangig vom gewahlten Riding Mode Uber die entsprechende Taste (A) aktiviert oder deaktiviert
werden.

Der Status der DTC wird von der spezifischen orangefarbenen LED (1) angezeigt. Sie leuchtet permanent, wenn das
System ordnungsgemal funktioniert, oder blinkt bei einem Ausfall oder einer Storung.
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A Achtung

Abb. 30

Obwohl die DTC wahrend der Fahrt Uber den Umschalter aktiviert oder deaktiviert werden kann, wird empfohlen,

dieses System bei stehendem Motorrad und einer Standgasdrehzahl von 3000 U/min zu betatigen.

In der nachstehenden Tabelle sind die Merkmale der einzelnen Stufen und welche davon in den Factory Modes 1 und 2
standardmaBig eingestellt sind, angegeben.
Die verschiedenen Stufen der DTC kénnen den personalisierbaren Riding Modes jedoch nur zugewiesen werden, wenn

das Wi-Fi-Modul ,Ducati Com Link" und die Anwendung fiir Smartphone ,Ducati X-Link" installiert sind.

DTC-Stufe Bodenhaftung Ansprechstarke ErfahFr:r:\rge?level Default
T (Min) Hoch Niedrig (MIN) Pro
2 Mittelstark Mittel Pro Factory Mode 2
3 Niedrig Mittelstark Experte
4 (Max) Niedrig Hoch (MAX) Amateur Factory Mode 1

Die optimale Funktion des Systems DTC in allen seinen verfiigbaren Ansprechstufen ist nur mit den Reifen und

der Endiibersetzung gewahrleistet, die in der Erstausstattung des Fahrzeugs vorgesehen sind und/oder von Ducati
empfohlenen werden. Die in der Erstausstattung vorgesehenen Reifen sind im Abschnitt ,Technische Merkmale des
Fahrzeugs” in dieser Anleitung angegeben.

Das Verwenden einer Bereifung mit von der Erstausriistung abweichenden Abmessungen und Eigenschaften kann die
Funktionseigenschaften des Systems so dndern, dass der Betrieb beeintrachtigt wird.

Bei Anderungen des Ubertragungsverhiltnisses des Endantriebs (Kettenblatt und/oder Ritzel) ist es erforderlich, die
Anderung am Motorrad einzustellen, Uber:

* App X-Link

® Diagnoseinstrument bei lhrem Vertragshandler

Das System DTC wird dann an die neue Endiibersetzung angepasst sein.

Bei der Wahl der optimalen Stufe miissen folgende Faktoren berlicksichtigt werden:
* Bodenhaftung (Reifentyp, Reifenverschlei3, Fahrbahntyp, Wetter usw.);

® Fahrerfahrung des Fahrers;

* gewahlte Stufe der Throttle Response.

Hinweise

Verfiigen Sie Uber das WiFi-Modul ,Ducati Com Link", wird empfohlen, die Stufe 3 fir ein paar komplette
Runden (oder eine Session mit gleichlanger Dauer) zu verwenden, um sich mit dem System vertraut zu machen.
Danach empfehlen wir, nacheinander die Stufen 2 oder 1 zu testen, wenn der Eingriff der Stufe 3 als zu stark, oder die
Stufe 4, wenn der Eingriff der Stufe 3 als nicht ausreichend empfunden wird.

Achtung
A Das DTC-System erfasst das Betatigen der Kupplung durch den Fahrer und die Sprungphase des Motorrads,

woraufhin das Ansprechen der Drehzahlregelung des Motors gehemmt wird.
Wird der Kupplungshebel wieder zuriickgelassen oder das Motorrad kommt wieder auf dem Boden auf, funktioniert
das DTC-System wieder automatisch.

Ducati Quick Shift (DQS)
. Nur fiir den Rennstreckeneinsatz

Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn das Motorrad mit dem Set Racing Ducati Performance
ausgestattet ist. Dieses Zubehor ist nicht fiir den Einsatz im StraBenverkehr zugelassen. Die mit diesem Zubehor
ausgestatteten Motorrdder diirfen ausschlieBlich auf der Rennstrecke gefahren werden.

Das System ,Ducati Quick Shift" (DQS) ermdglicht das Einlegen des nachsten Gangs (Hochschalten), ohne das
Betdtigen der Kupplung. Beim Herunterschalten (down-shift) funktioniert das System nicht.
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Die Funktion DQS ist bereits ab dem 1. Gang verfligbar.

Der DQS kann Uber die entsprechende Taste (A) unabhdngig vom gewdhlten Riding Mode aktiviert oder deaktiviert
werden.

Der Status des DQS wird von der entsprechenden blauen LED (1) angezeigt. Sie leuchtet permanent, wenn das System
ordnungsgemal funktioniert, oder blinkt bei einem Ausfall oder einer Storung.

_®
ﬁ'
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Der DQS wird Motorsteuergerat gesteuert, das die Betatigung des Hebels iber den Positionssensor der Schaltwalze

erfasst.

Nachstehend die Auflistung einiger Empfehlungen fiir eine bessere Nutzung der Funktion:

® Der Ducati Quick Shift legt den hoheren Gang nur ein, wenn der Gasdrehgriff gecffnet wird, um mehr
Drehmoment zu erhalten.

® Der Ducati Quick Shift erfordert das Betdtigen des Schalthebels genauso wie bei Fahrzeugen, die nicht mit diesem
System ausgestattet sind.

® Der Ducati Quick Shift ist nicht fiir das automatische Schalten ausgelegt.

® Beijedem Schalten muss der Fahrer den Schalthebel von der Ruheposition iber seinen gesamten Hubweg nach
oben driicken und ihn bis zum erfolgten Gangwechsel in dieser Position halten.

* Nach erfolgtem Umschalten muss der Schalthebel vollkommen zurlickgelassen werden, um einen weiteren
Gangwechsel mit dem Ducati Quick Shift zu ermdglichen.

® Bringt der Fahrer den Schalthebel beim Schalten mit dem Ducati Quick Shift nicht bis an dessen Hubende, kann es
vorkommen, dass der entsprechende Gang als nicht komplett eingeriickt resultiert.

Achtung
A Der elektronische Schaltautomat Ducati Quick Shift wurde fir die Funktion bei einer Motordrehzahl Giber 4000

U/min entwickelt, das bedeutet, dass man bei Drehzahlen unter diesem Schwellenwert nicht mit dem DQS schalten
kann.

A Achtung
Wéhrend der Fahrt darf der Stiefel die Ruhestellung des Schalthebels nicht beeintrachtigen.

Berlihrt der Stiefel stdndig den Schalthebel, kann es bei der Aktivierung des DQS zu Fehlfunktionen des DQS-Systems
kommen.

=

=

Beziiglich der Nutzung der Schaltung und Kupplung bei deaktiviertem DQS wird auf das Kapitel ,Schaltpedal”
verwiesen.

Engine Brake Control

. Nur fiir den Rennstreckeneinsatz

Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn das Motorrad mit dem Set Racing Ducati Performance
ausgestattet ist. Dieses Zubehor ist nicht fiir den Einsatz im StraBBenverkehr zugelassen. Die mit diesem Zubehor
ausgestatteten Motorrdder diirfen ausschlieB3lich auf der Rennstrecke gefahren werden.

Mit dieser Funktion kann die Eingriffsstarke der Motorbremse, je nach lhren Fahr- und Streckenanforderungen auf
zwei Stufen eingestellt werden.

Die Stufe MAX entspricht dem maximalen Eingriff der Motorbremse und ist die Standardstufe des Factory Mode 1.
Die Stufe MIN entspricht dem geringsten Eingriff der Motorbremse und ist die Standardstufe des Factory Mode 2.

Die Stufe der EBC kann in den personalisierten Riding Modes nur dann gedndert werden, wenn das Wi-Fi-Modul
,Ducati Com Link" und die Anwendung ,Ducati X-Link" installiert sind.

Throttle Response
. Nur flir den Rennstreckeneinsatz

Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn das Motorrad mit dem Set Racing Ducati Performance
ausgestattet ist. Dieses Zubehor ist nicht fiir den Einsatz im StraB3enverkehr zugelassen. Die mit diesem Zubehor
ausgestatteten Motorrdder diirfen ausschliel3lich auf der Rennstrecke gefahren werden.
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Diese Funktion ermoglicht das Einstellen des Ansprechverhaltens des Gasdrehgriffs zwischen einem eher linearen
,Smooth" und einem eher reaktionsschnellen Ansprechverhalten ,Dynamic”.

Die Stufe der Throttle Response kann in den personalisierten Riding Modes nur dann geandert werden, wenn das Wi-
Fi-Modul ,Ducati Com Link" und die Anwendung ,Ducati X-Link" installiert sind.

Falldown detection

Dieses System schaltet den Motor bei einem Sturz des Motorrads ab. Es wird aktiviert, wenn tber einen bestimmten
Zeitraum eine sturzahnliche Position festgestellt wird.

Ein Zweck des Systems ist es unter anderem, mogliche Schaden am Motor aufgrund einer mangelnden Schmierung zu
begrenzen.

Zum erneuten Anlassen des Motors nach dem Ausldsen des Systems genligt es, sofern keine anderen technischen
Probleme vorliegen, das Motorrad in die aufrechte Position zu bringen und die Anlassertaste zu drlicken.

A Achtung

Die elektronischen Steuergerdte des Motorrads missen in ihren Positionen belassen werden.
Sollten die Steuergerdte in anderen Positionen angeordnet werden, kann das System nicht gewahrleisten, dass die
Sturzposition erfasst wird.

Position und Installation des Wi-Fi-Steuergerats
. Nur fiir den Rennstreckeneinsatz

Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn das Motorrad mit dem Set Racing Ducati Performance
ausgestattet ist. Dieses Zubehdr ist nicht fiir den Einsatz im StraBenverkehr zugelassen. Die mit diesem Zubehor
ausgestatteten Motorrader dirfen ausschlief3lich auf der Rennstrecke gefahren werden.

Uber die App ,X-Link" und mit dem als Zubehor (*) erhaltlichen Wi-Fi Verbindungsmodul ,Ducati Com Link” (1) kdnnen
auch die Riding Modes individuell angepasst werden.

@ Hinweise
(*) Nicht in allen Léndern verfiigbar. Informationen erhalten Sie bei Ihrem Vertragshandler.

Abb. 32

Funktion der App Ducati X-Link
F Nur fiir den Rennstreckeneinsatz

Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn das Motorrad mit dem Set Racing Ducati Performance
ausgestattet ist. Dieses Zubehor ist nicht fiir den Einsatz im Stra3enverkehr zugelassen. Die mit diesem Zubehor
ausgestatteten Motorrdder diirfen ausschliel3lich auf der Rennstrecke gefahren werden.
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Hinweise

X-Link wurde fiir die Nutzung auf einem Smartphone entwickelt.
Bei einer Nutzung auf Tablets kann die Funktionstlichtigkeit nicht gewdhrleistet werden und es konnte zu Storungen
kommen.
Mit dem als Zubehdr (*) erhéltlichen WiFi-Konnektivitdtsmodul und lber die App Ducati X-Link kann der Benutzer
die Verbindung mit seinem Smartphone herstellen. Diese ermdglicht das Personalisieren der Riding Modes, gibt eine
Ubersicht (iber die vorgenommenen Instandhaltungseingriffe und ermdglicht es, den Zustand des Fahrzeugs im Auge
zu behalten.

@ Hinweise
(*) Nicht in allen Léndern verfiigbar. Informationen erhalten Sie bei lhrem Vertragshandler.

Die App Ducati X-Link stellt verschiedene Funktionen bereit, die das Fahrerlebnis verbessern und die Instandhaltung
des Motorrads vereinfachen. Die Hauptfunktionen sind:

Abschnitt TUNING

® Personalisierung der Riding Modes durch Zugriff auf mehrere Stufen jeder elektronischen Steuerung. Erstellen
und Andern der eigenen Riding Modes durch Einstellen der Werte der einzelnen Parameter (Gasannahme,
Traction Control, Engine Brake Control, Launch Control) entsprechend den personlichen Anspriichen und
Streckenbedingungen.

Abschnitt DASHBOARD
* Uberwachung einiger Betriebsparameter des Motors und mdglicher Signale des Motorsteuergeréts.

Abschnitt SERVICE

* Abfrage der Motorbetriebsstunden und der Falligkeiten der Inspektionen.

* Manuelle Eingabe der am Motorrad durchgefiihrten Instandhaltungsarbeiten. Diese Funktion ist keine digitale
Instandhaltung, was bedeutet, dass die im offiziellen Servicenetz ausgefiihrten Inspektionen nicht registriert
werden.

® Einstellung der Werte des Endantriebs - Ritzel und Kettenblatt.

Abschnitt SUSPENSION

® Berechnung der Werte fiir die empfohlenen Einstellungen der Radfederungen am Motorrad entsprechend dem
Gewicht des Fahrers, seiner Erfahrung und dem Streckentyp.

Abschnitt INFO

® Personalisierung des Namens des verbundenen Motorrads und Anzeige der Spezifikationen der App und des
Steuergerats COM LINK.
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Cockpit

Tabelle - Kontrollleuchten
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Abb. 33
Nr. |Beschreibung Farbe
1 |Blinker Grin
2 |Allgemeiner Fehler LCD-Anzeige
3 |Kraftstoffreserve Ockerfarben
4 |Getriebe im Leerlauf Grin
5 |Hohe Flissigkeitstemperatur im Motor Rot
6 [Service LCD-Anzeige
7 |Fernlicht eingeschaltet Blau
MIL Ockerfarben
* Die Kontrollleuchte leuchtet bei einem Fehler des Motormanagements perma-
nent auf. Langsam fahren, starke Beschleunigungen und Uberholmandver vermei-
den und das Fahrzeug zum Beheben der Stérung in eine Ducati Vertragswerkstatt
3 bringen.
® Die Blinkfunktion der Kontrollleuchte wird aktiviert, um auf einen kritischen Feh-
ler im Zusammenhang mit den Abgasen hinzuweisen, der einen Schaden des Ka-
talysators verursachen kann. Sofern maglich, das Fahrzeug abholen und die St6-
rung von einer Ducati Vertragswerkstatt beheben lassen; auf jeden Fall aber nur
langsam fahren, starke Beschleunigungen und Uberholungsmandver vermeiden.
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Elemente des Cockpits
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Abb. 34

Nr. |Beschreibung
Taste A

Taste B
Tachometer

Multifunktionsmenii
Uhr

g W N| =

Multifunktionsmendu
Das Multifunktionsmenti (C) umfasst eine reihe an Funktionen, die in nachstehender Tabelle einzeln beschrieben

werden.
Die Navigation zwischen den Angaben erfolgt durch kurzes Driicken der Tasten (A) und (B).
Die im Cockpit verwendeten MaBeinheiten kdnnen Uber die Funktion ,UNITS SET" im Meni der Einstellungen ,SET"

einstellt werden.
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Abb. 35
Funktion Beschreibung Bild
Gesamtkilometerzahler 35 - km l-i
Zeigt den Gesamtkilometerstand (oder Meilen) [ . '
TOT . . RS | 3
des Fahrzeugs an. Dieser Wert ist nicht
. TOT km/h
rlicksetzbar.
Abb. 36
Gibt die Gesamtzeit in Stunden und Minuten el i
HRS |an, in denen das Fahrzeug in Betrieb stand. A '_!
Dieser Wert ist nicht rlicksetzbar. HRS km/h
Abb. 37
Tageskilometerzahler 1 M3n o km .-i
Gibt den Kilometerstand des Fahrzeugs seit A 11
TRIP1 £
der letzten Nullsetzung an. TRIF -— k—7h
Dieser Wert kann zurlickgesetzt werden. . o
Abb. 38
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Durchschnittsgeschwindigkeit 1

Gibt die durchschnittliche i35 _ 1]
Fahrzeuggeschwindigkeit an, die seit der LAl ' '
@ SPD1 (A
letzten Nullsetzung des TRIP 1 berechnet y - —
wurde. 9SPD? km/h
Dieser Wert kann zurlickgesetzt werden.
Abb. 39
Tageszeitzahler 1 '35 R i
TRIPT HRS Gibt die Betriebszeit des Fahrzeugs seit der v ‘_'-.' r 11
letzten Nullsetzung des TRIP 1 an. TRIPY = s k-7h
Dieser Wert kann zurlickgesetzt werden. - s
Abb. 40
Tageskilometerzihler 2 35 — _ km .-i
Gibt den Kilometerstand des Fahrzeugs seit I | . '
TRIP2 ‘gl
der letzten Nullsetzung an. TRIP2 — sl ;Jh
Dieser Wert kann zurlickgesetzt werden. :
Abb. 41
Durchschnittsgeschwindigkeit 2 PPy
Gibt die durchschnittliche 1730 _ il
@ SPD?2 Fahrzeuggeschwindigkeit an, die seit der L.' " . '
letzten Nullsetzung des TRIP 2 berechnet POz ;Jh
wurde. -
Dieser Wert kann zurlickgesetzt werden.
Abb. 42
Tageszeitzahler 2 R ER e l-i
TRIP2 HRS Gibt die Betriebszeit des Fahrzeugs seit der '_"/ R 11
letzten Nullsetzung des TRIP 2 an. TRIP2 RS — ;Jh
Dieser Wert kann zuriickgesetzt werden. -
Abb. 43
Kihlflissigkeitstemperatur S iy 58
°C/°F |Zeigt die Temperatur der MotorkihlflUssigkeit RyANR '_!
in °C oder °F an. km/h
Abb. 44
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435 an
. i
Zeigt die Motordrehzahl pro Minute (U/min [ JL. A
R |20 P (U/min) (1) 1
' RPM km/h
Abb. 45
Autonomie im Reservezustand 3 km —
Zeigt die im Reservezustand hinterlegte e 1
TRIP FUEL|Reichweite in Kilometern oder Meilen an. A ._!
Diese Funktion ist nur verfligbar, wenn sich TRIP FUEL km/h
der Kraftstoffstand in Reserve befindet.
Abb. 46
Menii ,Einstellungen” \-T T iy
SET  |[Ermdglicht den Zugriff auf das 0 ._!
Konfigurationsmeni des Fahrzeugs. km/h
Abb. 47

Nullsetzung TRIP1 und TRIP2

Die Funktionen TRIP 1, @ SPD 1 und TRIP 1 HRS, ebenso wie TRIP 2, @ SPD 2 und TRIP 2 HRS konnen zurlickgesetzt
werden. Wird eine dieser Funktionen zuriickgesetzt, flihrt dies automatisch auch zum Reset der anderen, die der
gleichen Gruppe angehoren.

* |m Multifunktionsmeni die gewiinschte Funktion markieren, dann die Taste (A) lange drlicken.

® Auf der Bildschirmseite wird die Angabe ,RESET" angezeigt.

®* Zum Rickgédngigmachen die Taste (A) oder (B) kurz driicken, zum Bestéatigen die Taste (A) lange driicken.

Do __ | 0
HESE T [ u
TRIP? km/h
H5_ T
HESE T [ U
TRIP2 km/h

Abb. 48
Einstellungen (SET)

Uber dieses Menii kdnnen einige Funktionen des Fahrzeugs konfiguriert werden.

Aus Sicherheitsgriinden kann nur bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit unter oder gleich 5 km/h (3 mph) auf das Menii
zugegriffen werden. Uberschreitet die Geschwindigkeit diesen Wert beim Navigieren im Menii, wird es automatisch

vom Cockpit geschlossen und die Hauptanzeige angezeigt.

Dieses Men( sollte nur bei stehendem Fahrzeug bedient werden.

Dieses MenU kann durch Markieren der Angabe ,SET" aus im Multifunktionsmeni auf der Hauptanzeige aufgerufen
werden.
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Abb. 49
Folgende Angaben sind verfligbar:
Angabe Beschreibung Bild
7. 7,7 LY
Einstellung der Lichtstarke der [ T I O Y B 1 -
B.LIGHT SET Hintergrundbeleuchtung des Cockpits IR R Ry AU -— '—- '—
Abb. 50
. NV LL L
CLOCK SET |Einstellen der Uhr b ) "\ __._ '_
Abb. 51
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TIT Ly
DATE SET  |Einstellen des Datums AR i .__ '_
Abb. 52
Abruf der Falligkeiten der S/ P l. .-
SERV. SET |Inspektionen sowie Management der 0 r\y i | .__ '_
Instandhaltungsmeldungen.
Abb. 53
pnTTn L
UNITS SET  |Einstellung der MaBeinheiten. LOIN L & ] 1
Abb. 54
TOTT LL L
BATT. SET |Anzeige der Informationen zur Batterie. ﬂ FV 4 i . i .__ '_
Abb. 55

Die Navigation zwischen den Angaben erfolgt durch kurzes Drlicken der Tasten (A) und (B).

Die Angabe durch langes Drlicken der Taste (A) aufrufen.

Um auf das vorherige Navigationslevel zurlickzukehren, die Taste (B) lange driicken.
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Einstellung der Hintergrundbeleuchtung

(B.LIGHT SET)

Uber diese Funktion kann die Lichtstarke der
Hintergrundbeleuchtung des Cockpits eingestellt

werden.

Einstellfunktion der Uhrzeit die Taste (A) lange

driicken.

* Uber die Tasten (A) und (B) die Angabe ,SET"

im Multifunktionsmeni auf der Hauptanzeige

markieren.
Die Angabe ,B.LIGHT SET" (C) markieren, dann die
Taste (A) lange driicken.

Abb. 56

Es wird das aktuell eingestellte Level (D) angezeigt.
Jetzt kurz die Tasten (A) und (B) driicken, um die
verfiigbaren Levels (LOW, MED, HIGH) zu scrollen.
Die Taste (A) lange drlicken, um zu bestatigen, oder
die Taste (B) lange driicken, um alles rlickgéangig

zu machen und wieder auf die vorherige Seite
zuriickzukehren.

@N\U@mm

Einstellung der Uhr (CLOCK SET)

Abb. 57

Diese Funktion ermdglicht das Einstellen der Uhrzeit.
* Uber die Tasten (A) und (B) die Angabe ,SET"

im Multifunktionsmeni auf der Hauptanzeige
markieren.

Die Angabe ,CLOCK SET" (C) markieren, dann die
Taste (A) lange drlicken.
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Abb. 58

Das Zeitformat (12 h / 24 h) (D) wird angezeigt. Uber
die Tasten (A) und (B) kann das gewlinschte Format
gewahlt werden. Zum Bestatigen und Offnen der

‘-
‘-
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Abb. 59

Dir Uhrzeit (E) Uber die Tasten (A) und (B) einstellen
und zum Bestatigen die Taste (A) lange drlicken und
so auf die Einstellung der Minuten lbergehen.
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Abb. 60

Die Minuten (F) Uber die Tasten (A) und (B)
einstellen und zum Bestatigen der Einstellung die
Taste (A) lange driicken.
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Abb. 61

Durch langes Driicken der Taste (B) kann die
Einstellung jederzeit riickgangig gemacht werden.

Einstellung des Datums (DATE SET)
Diese Funktion ermdglicht das Einstellen des Datums.
* Uber die Tasten (A) und (B) die Angabe ,SET"

im Multifunktionsment auf der Hauptanzeige

markieren.

* Die Angabe ,DATE SET" (C) markieren, dann die
Taste (A) lange driicken.
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Abb. 62



* Eswird das Jahr (D) angezeigt, das Uber die
Tasten (A) und (B) eingestellt werden kann. Zum
Bestatigen die Taste (A) lange driicken und so auf
die Einstellung der Monatsangabe tibergehen.
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Abb. 63

* Den Monat (E) Uber die Tasten (A) und (B) einstellen
und zum Bestatigen die Taste (A) lange driicken und
so auf die Einstellung der Tagesangabe libergehen.

}
DIEATT
Abb. 64

* Den Tag (F) tber die Tasten (A) und (B) einstellen
und zum Bestatigen die Taste (A) lange drlicken.

\\
DA

Durch langes Driicken der Taste (B) kann die
Einstellung jederzeit rlickgangig gemacht werden.

Info Service (SERV. SET)

Diese Funktion ermdoglicht den Abruf der Falligkeiten
der Inspektionen sowie das Management der
Instandhaltungsmeldungen.

Abb. 65

Hinweise

Die Falligkeiten beziehen sich ausschliel3liche
auf die ,Tabelle des Instandhaltungsprogramms -
Racing- und Off Road-Einsatz" und sind in Stunden
berechnet. Es sind keine Warnmeldungen vorgesehen,
die im Zusammenhang mit den kilometergebundenen
Falligkeiten der Instandhaltung flir den Stral3eneinsatz
stehen.

* Uber die Tasten (A) und (B) die Angabe ,SET"
im Multifunktionsmend auf der Hauptanzeige
markieren.

* Die Angabe ,SERV. SET"(C) markieren, dann die
Taste (A) lange driicken.

Y N
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Abb. 66

* Die Angabe ,MID" (D) wird angezeigt. Jetzt kurz die
Tasten (A) und (B) driicken, um die verschiedenen,
verfiigbaren Optionen (MID, FULL, ALERTS) zu
scrollen.
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Abb. 67
Abruf der Falligkeiten

* Nach Wahl der gewiinschten Option (MID
oder FULL), die Taste (A) lange driicken: die
Restautonomie bis zur ndchsten Inspektion (E) wird
angezeigt.

h\
DIEATT

* Die Taste (A) oder (B) zur Riickkehr auf die
vorausgehende Anzeige lange driicken.

Abb. 68

Aktivierung/Deaktivierung der Warnungen

Uber diese Funktion kénnen die Warnmeldungen der
Falligkeiten einer Instandhaltung bei einem Racing-
und Off Road-Einsatz aktiviert oder deaktiviert werden.

Hinweise

Auch wenn die Warnmeldungen deaktiviert
sind, werden die Falligkeiten der Inspektionen MID
und FULL Uber die Zeit hinweg weiterhin aktualisiert.
Das Reset der Anzeige der Inspektionsfalligkeit kann
ausschlieBlich in einer Ducati Vertragswerkstatt
vorgenommen werden.

* Wurde die Angabe ,ALERTS" markiert, die Taste (A)
lange driicken: der aktuelle Status (ON oder OFF) (F)
wird angezeigt.
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Abb. 69

® Die Tasten (A) und (B) kurz driicken, um den Status
zu andern. Die Taste (A) lange driicken, um zu
bestdtigen. Die Taste (B) lange driicken, um alles
rlickgangig zu machen.

Einstellung der MalBeinheiten (UNITS

SET)

Diese Funktion ermoglicht das Einstellen der

MaBeinheiten.

* (ber die Tasten (A) und (B) die Angabe ,SET"
im Multifunktionsmeni auf der Hauptanzeige
markieren.

* Die Angabe ,UNITS SET" (C) markieren, dann die
Taste (A) lange driicken.
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Abb. 70

* Die Angabe ,SPEED" (D) wird angezeigt. Jetzt kurz
die Tasten (A) und (B) driicken, um die verfiigbaren
Optionen (SPEED, TEMP., DEF.) zu scrollen. Die
Angabe ,DEF." ist nur ersichtlich, wenn eine oder
mehrere Mafeinheiten geandert wurden.
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Abb. 71

Einstellung der Mal3einheit der Geschwindigkeit

* Die Angabe ,SPEED" (D) markieren, dann die Taste
(A) lange driicken.

* Die aktuell eingestellte Mal3einheit (E) wird
angezeigt: km und km/h oder mi und mph. Kurz
die Tasten (A) und (B) driicken, um die gewiinschte
MaBeinheit zu wahlen.
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Abb. 72

* Die Taste (A) lange drlicken, um zu bestatigen,
oder die Taste (B) zum Riickgéngig machen lange
driicken.

Einstellung der Mal3einheit der Temperatur

* Die Angabe ,TEMP.” (F) markieren, dann die Taste
(A) lange driicken.

>
TEMH

A
DA

®

* Die aktuell eingestellte MaBeinheit (G) wird
angezeigt: °C oder °F. Kurz die Tasten (A) und (B)
driicken, um die gewiinschte Einheit zu wahlen.

Abb. 73
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Abb. 74

* Die Taste (A) lange drlicken, um zu bestatigen,
oder die Taste (B) zum Riickgdngig machen lange
driicken.

Ricksetzen der MalBeinheiten

* Die Angabe ,DEF." (H) markieren, dann die Taste (A)
lange drlicken. Die Angabe ist nur verfiigbar, wenn
eine oder mehrere Maf3einheiten geandert wurden.
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Abb. 75



Es wird einige Sekunden lang die Angabe ,WAIT" (1)
angezeigt. Wird die Taste (A) weiterhin gedriickt,
wird die Angabe ,DEF OK" (J) angezeigt.
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Abb. 77

Info Batterie (BATT. SET)
Uber diese Funktion wird die Batteriespannung
angezeigt.

Uber die Tasten (A) und (B) die Angabe ,SET"
im Multifunktionsmendii auf der Hauptanzeige

markieren.
Die Angabe ,BATT.” (C) markieren, dann die Taste
(A) lange driicken.
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Abb. 78

Der aktuelle Wert der Batteriespannung (D) wird
angegeben. Liegt die Spannung tber 16 V, wird
die Angabe ,HIGH" angezeigt. Liegt die Spannung
unter 11V, erscheint die Angabe ,LOW".

Abb. 79

Die Taste (A) oder (B) zur Riickkehr auf die
vorausgehende Anzeige lange drilicken.
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Warnanzeige
Das Cockpit steuert eine Reihe an Warnungen und Alarmen, um dem Nutzer wahrend des Fahrzeugeinsatzes niitzliche
Informationen bereitzustellen.

Bei aktiver Warnung zeigt das Cockpit die entsprechende Meldung am Display an.

Liegen mehrere Warnungen gleichzeitig an, wird die zuletzt aktivierte angezeigt.

Durch Driicken auf die Taste (B) kann die angezeigte Warnung aufgehoben und, bei Vorliegen mehrerer Meldungen,
auf die ndchste libergegangen werden.

Nachdem alle Warnungen aufgehoben worden sind, schaltet das Cockpit automatisch auf die Standard-Anzeige

zuriick.

In der nachstehenden Tabelle sind die Warnungen aufgelistet, die angezeigt werden kdnnen.

Meldung Beschreibung Bild
£ -
Weist darauf hin, dass die Temperatur TLIT 0 P
T.HIGH |der Motorkihlflissigkeit den AN ANA §_B
Sicherheitsschwellenwert Uberschritten hat. km/h
Abb. 80
-
Service |Gibt die Stunden an, die bis zum nadchsten | P,
kurz vor  |Eingriff laut Instandhaltungsprogramm noch - I §_B
Falligkeit |ausstehen. HRS =g km/h
Abb. 81
=i
Service |Weist darauf hin, dass die Falligkeit der L. L LI/ [ ..
fallig Instandhaltung erreicht wurde. SRER AN AF — T7h
m
Abb. 82
-
Seit langen |Gibt die Stunden an, die seit der Falligkeit ' Y/ ll.
falliger |der Eingriffe laut Instandhaltungsprogramm T Al 5 _!
Service |verstrichen sind. HRS >=C km/h
Abb. 83
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Weist darauf hin, dass die Batteriespannung N I W =1

LOW.BAT unter dem vorgesehenen Mindestwert liegt. LN - T7h
m

Abb. 84

Diese Warnungen bezliglich dem Service dienen dazu, den Benutzer darauf hinzuweisen, dass er sich an eine Ducati

Vertragswerkstatt wenden muss, um dort die Instandhaltungseingriffe (Inspektion) am Fahrzeug ausfiihren zu lassen.

Die Schwellenwerte der Inspektionen sind in den Kapiteln ,Tabelle des Instandhaltungsprogramms - StraBeneinsatz”
und ,Tabelle des Instandhaltungsprogramms - Racing- und Off-Road-Einsatz" angegeben. Die im Cockpit
angegebenen Falligkeiten und die entsprechenden Meldungen beziehen sich ausschlieBlich auf die Tabelle des
Instandhaltungsprogrammes fiir den Racing- und Off-Road-Einsatz.
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Anlassen und Einfahren

Kaltstart
O Wichtig
Bei sehr niedrigen AuBentemperaturen kann es

bei der Lithium-lonen-Batterie zu einer Herabsetzung
ihrer Leistung kommen. Bei Bedarf einen Starthilfe-
Booster verwenden.

In den Leerlauf schalten.

Die Taste fir den Kaltstart (1) befinden sich auf der
linken Seite des Motorrads und muss dafiir nach oben
gedriickt werden.

N

Abb. 85
Die Taste flir Motorstopp / Startfreigabe (2) in Position
(B) drlicken.
Ohne den Gasdrehgriff zu betéatigen, die Anlassertaste
(3) drlicken.
Springt der Motor nicht sofort an, wenn die
Anlassertaste gedriickt wird, diese wieder loslassen,
einige Sekunden warten, dann erneut versuchen.
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Abb. 86

Ist der Motor angesprungen, ihn ein oder zwei Minuten
lang bei konstanter Drehzahl warmlaufen lassen

und dann den Gasdrehgriff (4), wie vom Pfeil in der
folgenden Abbildung angezeigt, in die geschlossene
Position drehen.

Die Kaltstarttaste (1) wird deaktiviert und kehrt in ihre
Ausgangsposition zuriick.
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Abb. 87

Den Motor niemals in einem geschlossenen oder
schlecht beliifteten Raum anlassen und laufen lassen.

A Achtung

Die Abgase enthalten Kohlenmonoxid, ein giftiges
Gas, das bei Einatmen zur Ohnmacht und zum Tod
fihren kann.

A Achtung

Vermeiden, bei stehendem Fahrzeug den Motor
zu lange laufen zu lassen, denn dies kdnnte zu seiner
Uberhitzung und folglich zu Motorschaden fihren.

Warmstart
In den Leerlauf schalten.

Die Taste flir Motorstopp / Startfreigabe (2) in Position
(B) driicken.

Ohne den Gasdrehgriff zu betédtigen, die Anlassertaste
(3) driicken.

Springt der Motor nicht sofort an, wenn die
Anlassertaste gedriickt wird, diese wieder loslassen,
einige Sekunden warten, dann erneut versuchen.

Bei eingelegtem Gang kann der Motor nur bei
gezogenem Kupplungshebel angelassen werden.
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Abb. 88

Den Motor niemals in einem geschlossenen oder
schlecht bellifteten Raum anlassen und laufen lassen.

A Achtung

Die Abgase enthalten Kohlenmonoxid, ein giftiges
Gas, das bei Einatmen zur Ohnmacht und zum Tod
fihren kann.

A Achtung

Vermeiden, bei stehendem Fahrzeug den Motor
zu lange laufen zu lassen, denn dies konnte zu seiner
Uberhitzung und folglich zu Motorschaden fihren.

Ausschalten des Motors
Ausschalten des Motors

Die Taste flir Motorstopp / Startfreigabe (2) in Position
(A) driicken.
Der Motor wird ausgeschaltet.
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Fahrbetrieb des Motorrads
A Achtung

Der Stander wurde so konzipiert, dass er
automatisch einklappt, sobald das Motorrad aus der
Parkposition aufgerichtet wird. Beim Bewegen des
Fahrzeugs darauf achten.

Abb. 89

1) Sich auf die Sitzbank setzen und das Motorrad
senkrecht aufrichten, damit der Stander wieder
einklappen kann (ca. 180° von der vollstandig
gecffneten Position).

2) Den Motor anlassen (Bezug auf die Abschnitte
JAnlassen” und ,Einfahren” nehmen).

3) Den Kupplungshebel ziehen.

4) Mit dem FuB jetzt den ersten Gang einlegen und
dazu das Schaltpedal kraftig nach unten driicken.

5) Die Motordrehzahl durch Betatigen des
Gasdrehgriffs etwas erhohen und gleichzeitig
den Kupplungshebel langsam loslassen, bis das
Fahrzeug anfahrt.

6) Den Kupplungshebel vollstdndig loslassen und
die Fahrgeschwindigkeit weiterhin Gber den
Gasdrehgriff anpassen.

7) Zum Hochschalten folgende Schritte schnell
aufeinander folgend ausfiihren: Den Gasdrehgriff
zuriickdrehen, den Kupplungshebel ziehen, das
Schaltpedal entschlossen nach oben driicken, dann
den Kupplungshebel zuriicklassen und wieder Gas
geben.

8) Zum Herunterschalten folgende Schritte schnell
aufeinander folgend ausfiihren: Den Gasdrehgriff
zuriickdrehen, den Kupplungshebel ziehen, die
Motordrehzahl etwas erhohen, das Schaltpedal
entschlossen nach unten drlicken, dann den
Kupplungshebel sanft wieder zuriicklassen.

Die Steuerungen uberlegt und rechtzeitig verwenden:
An Steigungen, wenn das Motorrad anfangt an
Geschwindigkeit zu verlieren bzw. der Motor an
Drehzahl, sofort in den nachst niedrigeren Gang
zuriickschalten. So werden anormale Beanspruchungen
nicht nur des Motors sondern auch der gesamten
Motorradstruktur vermieden.

A Achtung

Abrupte Beschleunigungen sind zu vermeiden, da
sie zum Einspritzen UibermaBiger Kraftstoffmengen und
zu starken Ruckbelastungen an den Antriebsorganen
flhren konnen. Wahrend der Fahrt sollte die
Kupplung nicht gezogen gehalten werden, da dies
zur libermaBigen Erwarmung und zu einem starken
Verschleil3 des Reibmaterials fiihren kann.

Bremsung

Die Geschwindigkeit rechtzeitig herabsetzen,
herunterschalten, um die Motorbremse zu betatigen,
dann mit beiden Bremsen abbremsen.

Bevor das Motorrad zum Stehen kommt, die Kupplung
ziehen, um ein plotzliches Ausgehen des Motors zu
vermeiden.

Stopp des Motorrads

Die Geschwindigkeit herabsetzen, herunterschalten und
das Gas zurtickdrehen. Bis in den ersten Gang herunter-
und dann in den Leerlauf schalten.

Bremsen und das Motorrad zum Stehen bringen.

Den Motor abstellen, siehe ,Ausschalten des Motors”.
Parken

Das stehende Motorrad auf dem Stander abstellen.
Den Lenker vollkommen nach rechts einschlagen.

Die mechanische Lenkersperre gemal Beschreibung im
Kapitel ,Lenkersperre” einrasten.

A Achtung

Die Auspuffanlage kann auch nach dem
Ausschalten des Motors noch heil3 sein, daher ist
darauf zu achten, dass man mit keinem Korperteil
mit der Auspuffanlage in Berlihrung kommt und dass
das Fahrzeug nicht in der Nahe von entflammbarem
Material (einschlieBlich Holz, Blatter usw.) abgestellt
wird.

A Achtung

Das Verwenden von Vorhangeschldssern
oder anderweitigen Blockiersystemen, die an
der Fortbewegung des Motorrads hindern (z.B.
Bremsscheibenblockierung, Kettenblattblockierung,
usw.) ist sehr gefahrlich und kann die
Funktionstlichtigkeit des Motorrads und die Sicherheit
des Fahrers und des Beifahrers beeintrachtigen.

Einfahren

Das Einfahren ist notwendig, um die richtigen
Einlaufspiele des gesamten Motors zu erreichen, jedoch
auch fir das korrekte Setzen der Fahrzeugteile sowie
der Federung.

Dariiber hinaus ist dies flir den Fahrer eine wichtige
Phase, um sein Motorrad kennenzulernen und sich mit
allen vorhandenen Bedienelementen und Einstellungen
vertraut zu machen.

Die Einfahrzeit ist in 3 Phasen von je 20 Minuten
unterteilt, was eine Gesamtzeit von 60 Minuten ergibt.

Nach Ablauf der 60-miniitigen Einfahrzeit ist der
erste Motorolwechsel erforderlich und es muss eine
Reihe spezifischer Kontrollen durchgefiihrt werden,
die gewissenhaft vorzunehmen sind, da sie fiir die
Sicherheit wichtig sind.
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A Achtung

1. In den ersten 20 Minuten:

® den Motor anlassen und 1 oder 2 Minuten lang bei
konstanter und nicht zu hoher Drehzahl (ung. max.
3000 U/min.) warmlaufen lassen;

® ungefdhr 20 Minuten lang mit dem Motorrad
fahren und so schrittweise auf Temperatur
bringen, dabei den Gasdrehgriff maximal auf 50 %
aufdrehen;

® hohe, allerdings auch zu niedrige Drehzahlbereiche
in den hohen Géngen vermeiden;

*  Motor ,sanft” beanspruchen und starke
Beschleunigungen vermeiden.

Nach den ersten 20 Minuten anhalten und Folgendes

kontrollieren:

e Qlstand:;

* eventuelles Vorhandensein von Ol-, Kiihlmittel-
oder Kraftstoffleckagen;

* anhand einer Sichtkontrolle, eventuell lockere
Befestigungen oder Fahrzeugteile;

® Spiel am Gasdrehgriff;

* Endantriebskette.

2. In den darauffolgenden 20 Minuten (mit denen dann

insgesamt ein 40-mintitiger Betrieb erreicht wird):

® den Motor starten und das Motorrad weitere 20
Minuten lang mit maximal auf 75 % gedffnetem
Gasdrehgriff fahren.

Nach Erreichen dieser Zeit (also nach insgesamt ein 40

Minuten Betrieb) anhalten und Folgendes kontrollieren:

e QOlstand:;

* eventuelles Vorhandensein von Ol-, Kiihlmittel-
oder Kraftstoffleckagen;

* anhand einer Sichtkontrolle, eventuell lockere
Befestigungen oder Fahrzeugteile;

® Spiel am Gasdrehgriff;

* Freier Hubweg der Endantriebskette.

3. In den darauffolgenden und letzten 20 Minuten

(mit denen dann insgesamt ein 60-mintitiger Betrieb

erreicht wird):

® Das Motorrad die restlichen 20 Minuten fahren
und dabei vermeiden, den Motor im hohen
Drehzahlbereich zu halten, aber auch, in den
oberen Gangen in zu niedrigen Drehzahlbereichen
zu bleiben. Hier ist dann keine Einschrankung
beziiglich der Offnung des Gasdrehgriff mehr
einzuhalten (jedoch ist dabei stets auf die eigene
Sicherheit zu achten!)

Am Ende dieser dritten Einlaufphase anhalten
und die erste Inspektion mit allen angegebenen
Kontrollschritten durchfiihren (siehe ,Tabelle -
Instandhaltungsprogramm®).

A Achtung

Bei einem Mid Service oder Full Service und stets
nach einem Austausch einer der folgenden Teile sind
die MaBnahmen fiir das Einlaufen erneut erforderlich:
® Zylinder, Kolben, Kolbenringe;
® Kurbelwelle oder Lager;

* Teile der Ventilsteuerung.
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Verkleidung

Sitzbank
Ausbau

An beiden Seiten des Motorrads die
Befestigungsmuttern (1) der Sitzbank (2) lGsen.

Abb. 90
Den hinteren Teil der Sitzbank (2) etwas anheben, sie
nach hinten ziehen und die Sitzbank so abnehmen.

Montage

Die Sitzbank (2) am Fahrzeug anordnen.
Die vordere Befestigung (A) in den Sitz (B) sowie die
beiden Befestigungen (C) in die Sitze (D) einfligen.

Abb. 93
Die Befestigungsschrauben (1) der Sitzbank an beiden
Seiten des Fahrzeugs mit einem Anzugsmoment von 10
Nm =10 % anziehen.

Vordere Startnummerntafel
Ausbau

Die beiden Schrauben (1) der unteren Befestigung der
Startnummerntafel (3) l6sen.
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Abb. 96

Die beiden Schrauben (2) der oberen Befestigung der
Startnummerntafel (3) l6sen.

Montage

Uberpriifen, dass die Buchsen (4) am
Scheinwerferhalter (5) vorhanden sind.
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Die Startnummerntafel (3) erneut ansetzen, dann die
beiden oberen Schrauben (2) ansetzen.

Die Schrauben (2) mit einem Anzugsmoment von 2 Nm
*10 % anziehen.

Abb. 100

Die beiden unteren Schrauben (1) ansetzen.
Die Schrauben (1) mit einem Anzugsmoment von 2 Nm
+10 % anziehen.

Abb. 101

Abb. 102

Scheinwerferhalter
Ausbau

Den Scheinwerfer, wie im Kapitel ,Abnahme und
Montage des Scheinwerfers” beschrieben, entfernen.
Die Blinker, wie im Kapitel ,Abnahme und Montage der
vorderen Blinker” beschrieben, entfernen.

Das Cockpit, wie im Kapitel ,Abnahme und Montage
des Cockpits” beschrieben, entfernen.

Die beiden Schrauben (1) der oberen Befestigung des
Scheinwerferhalters (3) losen.

Die vordere Bremsleitung und das Kabel (2) des
Geschwindigkeitssensors aus den Kabelfiihrungen
nehmen.



Den Scheinwerferhalter (3) anheben und ihn dabei von
den unteren Verankerungen am vorderen Kotfliigel
abziehen.

Abb. 103

Die Verbinder (A) des Hauptkabelbaums, die im
vorderem Bereich des Scheinwerferhalters (3)
vorhanden sind, trennen.

Sich bei der Abnahme die Positionen der Komponenten,
der Verbindungen und ggf. der Kabelbinder notieren.

Beschreibung der Verbinder:

® Al Verbinder des Cockpits;
* B1T: Verbinder des vorderen linken Blinkers;
C1: Auslegung fir den Ziindschlisselschalter (nur
bei Version USA, am Ziindschliisselschalter (I1)
angeschlossen;
® D7 Auslegung fiir den Map Selector (Komponente
aus dem Set Racing Ducati Performance. Die
Motorrader, an denen dieses Zubehor montiert ist,
diirfen nicht auf StralBen gefahren werden);
E1: Verbinder der linken Umschaltereinheit;
F1: Verbinder der linken Umschaltereinheit;
G1: Verbinder des Scheinwerfers;
H1: Verbinder des Relais der Blinkfunktion der
Blinker;
I1: Zindschlisselschalter (nur bei Version USA, am
Verbinder (C1) angeschlossen;
L1: Verbinder des vorderen rechten Blinkers;
M?1: Verbinder der rechten Umschaltereinheit;
N1: Verbinder des vorderen Bremslichtschalters;
O1: Verbinder des vorderen
Geschwindigkeitssensors.

Den Scheinwerferhalter (3) entfernen nachdem er vom
Hauptkabelbaum gelost wurde.

Abb. 104

Den Kupplungsleitungsschutz (4) entfernen. Ihn dazu
nach unten drehen und dabei die beiden unteren
Befestigungszahne aushaken.

Abb. 105
Montage

Den Kupplungsleitungsschutz (4) wieder anordnen und
dabei die beiden unteren Befestigungszahne an der
oberen Gabelbriickenplatte einhaken, dann nach oben
drehen.

Den Scheinwerfer (3) wieder anordnen und den
Hauptkabelbaum in die untere Bohrung einfligen.

Die Verbinder (A) des Hauptkabelbaums im vorderen
Bereich des Scheinwerferhalters (3) wieder anschlieBen.

Abb. 106

Die beiden Schrauben (1) der oberen Befestigung des
Scheinwerferhalters (3) ansetzen, dann mit einem
Anzugsmoment von 10 Nm + 10 % anziehen.

Den Scheinwerferhalter (3) wieder an den unteren
Verankerungen des vorderen Kotfliigels anordnen.

Die vordere Bremsleitung und das Kabel (2) des
Geschwindigkeitssensors wieder in den Kabelfiihrungen
anordnen.

Abb. 107
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Das Cockpit, wie im Kapitel ,Abnahme und Montage
des Cockpits” beschrieben, erneut montieren.

Die Blinker, wie im Kapitel ,Abnahme und Montage der
vorderen Blinker” beschrieben, erneut montieren.

Den Scheinwerfer, wie im Kapitel ,Abnahme und
Montage des Scheinwerfers” beschrieben, erneut
montieren.

Handschutz
Linker Handschutz

Bei der Annahme und der Montage des linken
Handschutzes die Vorgehensweise befolgen, die im
Kapitel ,Ausbau und Montage des Kupplungshebel”
beschrieben wird.

Rechter Handschutz

Bei der Annahme und der Montage des rechten
Handschutzes die Vorgehensweise befolgen, die im
Kapitel ,Ausbau und Montage des Kupplungshebel”
beschrieben wird.

Vordere Seitenabdeckungen
Ausbau

Die Sitzbank, wie im Kapitel ,Sitzbank” beschrieben,
abnehmen.

Die Befestigungsschrauben (1) der Seitenabdeckungen
(2) losen.

Abb. 108

An der Motorradfront arbeitend, die
Befestigungsschrauben (3) der Seitenabdeckung (2)
Gsen.

Abb. 109

Zum Entfernen der Seitenabdeckung (2), den hinteren
Teil nach oben drehen und die Zdhne (A) aus ihrem
Sitzen (B) herausziehen.

So nach hinten ziehen, dass der Sitz (C) vom Bolzen (D)
am Tank abgezogen wird.
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Diesen Arbeitsschritt an der anderen Seitenabdeckung
wiederholen.

Abb. 110

Abb. M
Montage

Die Seitenabdeckung anordnen, dazu den Sitz (C) im
Bolzen (D) am Tank einsetzen.

Die Seitenabdeckung so drehen, dass sich die Zahne (A)
in die Sitze (B) einfligen.

Abb. 112

Abb. 113



Die Befestigungsschraube (1) der hinteren
Seitenabdeckung (2) ansetzen und mit einem
Anzugsmoment von 8 Nm £ 10 % anziehen.

Abb. 117

Die seitlichen Befestigungsschrauben (2) der hinteren
linken Seitenabdeckung (3) l6sen.

Abb. 114

Von der Vorderseite des Motorrads aus die Schrauben
(3) ansetzen und mit einem Anzugsmoment von 8 Nm +
10 % anziehen.

Diesen Arbeitsschritt an der anderen Seitenabdeckung
wiederholen.

Abb. 118

Am Fahrzeugheck arbeitend, die
Befestigungsschrauben (4) der hinteren linken
Seitenabdeckung (3) lGsen.

Abb. 115

Die Sitzbank, wie im Kapitel ,Sitzbank” beschrieben,
montieren.

Hintere Seitenabdeckungen
Abnahme der hinteren linken Seitenabdeckung

Die Sitzbank, wie im Kapitel ,Sitzbank” beschrieben,
abnehmen.

Die Klappe (1) fiir den Zugriff auf den Luftfilter nach
auf3en ziehen, so dass sich zuerst die Stifte (A) aus
den Gummielementen (B), dann die Sitze (C) von den ‘ C
Zdhnen (D) der Stift lB8sen. Abb. 119

r'\g‘;,\ Zum Entfernen der hinteren linken Seitenabdeckung (3)
‘ sie so nach vorne schieben, dass sich der Zahn (A) aus
seinem Sitz (B) l6st.

Abb. 116
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Abb. 120 Abb. 123

Abnahme der hinteren rechten Seitenabdeckung Die hintere rechte Seitenabdeckung nach vorne
schieben und abnehmen.

Die hintere Befestigungsschraube (4) der hinteren
rechten Seitenabdeckung (5) l6sen.

Abb. 124
Abb. 121 Montage der hinteren rechten Seitenabdeckung

Die seitliche Befestigungsschraube (6) der hinteren Die hintere rechte Seitenabdeckung in folgender
rechten Seitenabdeckung (5) l6sen. Sequenz anfligen.
* Die beiden Fiihrungen (C) in das Profil (D) des
hinteren Kotfliigels einfiigen.
—_— * Die Klemmvorrichtung (E) in die Aufnahme (F) des
hinteren Kotfliigels einfiigen.
* Die Fiihrung (G) in das Profil (H) des hinteren
Kotfliigels einfiigen.

ey
Abb. 122

Die Befestigungsschraube (7) der vorderen rechten
Seitenabdeckung lGsen.

Abb. 125
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Abb. 126

® Die hintere rechte Seitenabdeckung zum Die Schraube (7) ansetzen, dann mit einem
Heckrahmen hin drlicken. Anzugsmoment von 8 Nm 10 % anziehen.

* Den vorderen Teil der hinteren rechten
Seitenabdeckung in die Zdhne (I) der vorderen
rechten Seitenabdeckung (8) einfligen.

Abb. 130
Montage der hinteren linken Seitenabdeckung

Die hintere linke Seitenabdeckung (3) so anordnen, dass
sich die Fiihrungen (L) wie abgebildet in das Profil (M)
einfligen.

Waéhrend man die Klemmvorrichtung (N) positioniert,
muss sie sich in den Sitz (O) des hinteren Kotfliigels
einfligen.

Die Schraube (4) ansetzen, dann mit einem
Anzugsmoment von 1,5 Nm £ 10 % anziehen.

Abb. 128

Die Schraube (6) ansetzen, dann mit einem
Anzugsmoment von 8 Nm £ 10 % anziehen. Abb. 131
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Abb. 132 Abb. 135

Die beiden Schrauben (4) ansetzen, dann mit einem Die Sitzbank, wie im Kapitel ,Sitzbank" beschrieben,
Anzugsmoment von 1,5 Nm = 10 % anziehen. montieren:

Vorderer Kotfliigel

Ausbau

Die Startnummerntafel gemal der Beschreibung im
Kapitel ,Vordere Startnummerntafel” entfernen.

Die beiden Schrauben (1) der oberen Befestigung des
vorderen Kotfliigels (2) l6sen.

Abb. 133

Die Schrauben (2) ansetzen, dann mit einem
Anzugsmoment von 8 Nm %= 10 % anziehen.

Abb. 136

Die beiden Schrauben (3) der unteren Befestigung des
vorderen Kotfliigels (2) l6sen.
Den vorderen Kotfligel (2) entfernen.

Abb. 134

Die Klappe (1) fiir den Zugriff auf den Luftfilter wieder
anbringen, dazu zuerst den vorderen Teil einsetzen
und an den Zahnen (D) der vorderen Seitenabdeckung
fixieren und dann den Stift (A) im Gummielement (B)
verankern.

Abb. 137
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Abb. 138

Montage

Uberpriifen, dass die Buchsen (4) am vorderen Kotfliigel
vorhanden sind.

Abb. 139

Abb. 140

Den vorderen Kotflligel (2) anordnen, dann die beiden
oberen Schrauben (1) ansetzen.

Die Schrauben (1) mit einem Anzugsmoment von 12 Nm
10 % anziehen.

Abb. 141

Die beiden unteren Schrauben (3) ansetzen und mit
einem Anzugsmoment von 12 Nm £ 10 % anziehen.

Abb. 142

Die Startnummerntafel erneut geman der
Beschreibung im Kapitel ,Vordere Startnummerntafel”
montieren.

Gabelholmschutzelemente
Ausbau

Nur am linken Gabelholmschutz ist es

erforderlich, die Bremsleitung und das Kabel des
Geschwindigkeitssensors aus der Leitungsfiihrung zu
lGsen.

Die beiden Schrauben (1) [6sen, dann die
Leitungsfiihrung (2) entfernen.

\

Abb. 144

Die drei Befestigungsschrauben (3) gemeinsam mit den
Distanzstiicken mit Bund (4) l6sen.

Den Gabelholmschutz (5) entfernen.

Diesen Arbeitsschritt am rechten Gabelholmschutz
wiederholen.
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Abb. 145

Abb. 146

Montage

Den Gabelholmschutz (5) anordnen, dann die
Schrauben (3) mit zwischengefiigten Distanzstiicken
mit Bund (4) ansetzen.

Die Schrauben (3) mit einem Anzugsmoment von 8 Nm
10 % anziehen.

Abb. 147

Nur am linken Gabelholmschutz die Bremsleitung und
das Kabel (6) des Geschwindigkeitssensors auf der Basis
der Leitungsfiihrung positionieren.

Die Bremsleitung auf der breiteren Fiihrung und das
Kabel des Geschwindigkeitssensors auf der schmaéleren
Fidhrung anordnen.
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Abb. 148

Abb. 149
Die Leitungsfiihrung (2) anordnen und die Schrauben (1)
ansetzen.
Die Schrauben (1) mit einem Anzugsmoment von 1,2
Nm £ 10 % anziehen.
Den rechten Gabelholmschutz montieren.

EL

Abb. 151



Kennzeichenhalter

Fir die Abnahme und Montage des Kennzeichenhalters
muss der hintere Kotflligel entfernt werden.

Die im Kapitel ,Hinterer Kotflligel” beschriebene
Vorgehensweise befolgen.

Hinterer Kotfliigel

Ausbau

Die Sitzbank, wie im Kapitel ,Sitzbank” beschrieben,
abnehmen.

Die hinteren Seitenabdeckungen, wie im Kapitel
,Hintere Seitenabdeckungen” beschrieben, abnehmen.
Den Schalldampfer, wie im Kapitel ,Abnahme und

Montage des Schalldampfers” beschrieben, entfernen. h Abb. 155
Die Befestigungsschrauben (1) und (2) des hinteren Den hinteren Kotfliigel (4) mit dem daran montierten
Kotfliigels l6sen. Kennzeichenhalter entfernen.

Die unteren Schrauben (5) und (6) entfernen.

Abb. 157

Den hinteren Kotflligel (4) vom Kennzeichenhalter (7)
trennen.

&
NI

\:
Abb. 154
Den Kabelbinder (A) entfernen und die Verbinder (B)
auf der rechten Seite abziehen. Abb. 158
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Montage

Den hinteren Kotfliigel (4) am Kennzeichenhalter (7)
anordnen.

Abb. 159

Uberpriifen, dass der Kabelbaum (B) dem angegebenen
Verla_l.,nc folgt und dass die beiden Biigel (C) korrekt in
den Offnungen am Kotflligel positioniert sind.

Abb. 160
Die Schrauben (5) und (6) anordnen und ansetzen.
Die Schrauben (5) und (6) mit einem Anzugsmoment
von 1,5 Nm % 10 % anziehen.

Abb. 161

Den hinteren Kotflligel (4) mit dem am Rahmen
montierten Kennzeichenhalter wieder anordnen.
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Abb. 162

Die Verbinder (B) auf der rechten Seite wieder
anschlieBen, sie dazu korrekt an der Innenseite des
Rahmens anordnen.

Sie an der angegebenen Stelle mit dem zuvor
entfernten Kabelbinder (A befestlgen

N/ Q)

Abb. 163

Die beiden unteren Schrauben (3) anordnen und
ansetzen.

Die Schrauben (3) mit einem Anzugsmoment von 8 Nm
110 % anziehen.

L
Abb. 164

Die Befestigungsschrauben (1) und (2) des hinteren
Kotflligels anordnen und ansetzen.

Die Schrauben (1) mit einem Anzugsmoment von 8 Nm
110 % und die Schrauben (2) mit einem Anzugsmoment
von 10 Nm + 10 % anziehen.



Abb. 166

Den Schalldampfer erneut, wie im Kapitel ,Abnahme
und Montage des Schalldampfers” beschrieben,
montieren.

Die hinteren Seitenabdeckungen erneut, wie im Kapitel
,Hintere Seitenabdeckungen” beschrieben, montieren.
Die Sitzbank erneut, wie im Kapitel ,Sitzbank”
beschrieben, montieren.

Motorschutz
Abnahme

Die beiden Befestigungsschrauben (1) [6sen und mit
den Distanzstiicken (2) entfernen.

Den Motorschutz (3) entfernen, dazu nach unten
drehen und aus der hinteren Steckverbindung zwischen
Rahmen und Motor herausziehen.

Abb. 167

Abb. 168
Montage

Loctite” 243 ™ auf die Schrauben (1) auftragen.

Den hinteren Teil des Motorschutzes (3) am
angegebenen Punkt zwischen Rahmen und Motor
anordnen.

Den Motorschutz (3) nach oben drehen, die
Distanzstiicke (2) wieder anordnen, dann die Schrauben
(1) mit einem Anzugsmoment von 3,5 Nm + 10 %
anziehen.

Kettenschutz
Ausbau

Die drei Befestigungsschrauben (1) entfernen.
Den Kettenschutz (2) entfernen.

Abb. 170

Die beiden Schrauben (3) entfernen.
Den Stltzbligel des Kettenschutzes (4) entfernen.
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Abb. 171
Montage

Loctite® 243 ™ auf die Schrauben (3) auftragen.

Den Stiitzbligel des Kettenschutzes (4) wieder an der
Hinterradschwinge anordnen, dann die Schrauben (3)
ansetzen und mit einem Anzugsmoment von 5 Nm #
10 % anziehen.

Den Kettenschutz (2) wieder am Biigel (4) und an der
Hinterradschwinge anordnen, dann die drei Schrauben
(1) ansetzen und mit einem Anzugsmoment von 5 Nm *
10 % anziehen.

Spiegel
Einstellung der Riickspiegel

Den Riickspiegel (A) von Hand in die gewlinschte
Position bringen.

A Achtung

Dieses Einstellverfahren muss behutsam
durchgefiihrt werden, sodass die Position des
Rickspiegels nicht forciert wird und er nicht beschadigt
werden kann.

Eine zusatzliche Einstellung ist moglich:

* die Kappe (1) anheben;

* die Mutter (2) l6sen;

* die Stange (B) bis zur gewiinschten Position drehen.

A Achtung

Am rechten Spiegel befindet sich die Schraube mit

Linksgewinde:
® zum Losen im Uhrzeigersinn drehen;
® zum Anziehen gegen den Uhrzeigersinn drehen.

Nach Abschluss die Mutter (2) mit einem
Anzugsmoment von 40 Nm £ 10 % anziehen.
Die Kappe (1) erneut anordnen.

66

Abb. 173

Nach diesem Eingriff muss die Position des Spiegels (A)
Uberprift und dieser ggf. bis in die gewlinschte Position
verstellt werden.

Ausbau

Die Kappe (1) anheben, die Mutter (2) l[6sen, dann die
Spiegelstange (B) l6sen und entfernen, dabei die auf
der Schraube befindliche Unterlegscheibe aufnehmen.
Diesen Arbeitsschritt am anderen Spiegel wiederholen.

A Achtung
Am rechten Spiegel befindet sich die Schraube mit

Linksgewinde:
® zum Losen im Uhrzeigersinn drehen;
® zum Anziehen gegen den Uhrzeigersinn drehen.

Montage

Die Spiegelstange (B) anordnen und die bei der
Demontage entnommene Unterlegscheibe wieder Uiber
die Schraube fiigen.

Die Position der Spiegelstange (B) einstellen, dann die
Mutter (2) mit einem Anzugsmoment von 40 Nm £ 10 %
anziehen.

Die Kappe (1) erneut anordnen.

Diesen Arbeitsschritt am anderen Spiegel wiederholen.



Instandhaltung - Wichtige
Informationen

Allgemeine Reinigung

Um den urspriinglichen Glanz der Metall-, Lack-

und Kunststoffoberflachen auf Dauer zu erhalten,
muss das Motorrad regelmaBig gewaschen und
gereinigt werden. Hierzu mussen spezifische, moglichst
biologisch abbaubare Produkte verwendet werden. Das
Verwenden von aggressiven Reinigungsmitteln oder
Losungen ist zu vermeiden.

Die Bestandteile aus Aluminium missen regelmalig
und von Hand gereinigt werden. Hierzu sind spezifische
Reinigungsmittel fiir Aluminium verwenden, die KEINE
schleifende Mittel oder Atznatron enthalten.

A Achtung

Vor dem Durchfiihren von
Instandhaltungsarbeiten an den elektrischen
Komponenten und an mechanischen Teilen
des Rahmens oder des Motors sowie vor jeder
Fahrzeugwasche missen die Batteriekabel abgeklemmt
werden.

Hinweise

Keine Schwamme mit reibender Fldche oder
Scheuerpads sondern ausschlieBlich weiche Lappen
verwenden.

Auf Motorrdder, bei denen eine unzureichende
Instandhaltung festgestellt wird, wird keine Garantie
geleistet.

O Wichtig

Das Motorrad nicht sofort nach dem Einsatz
waschen, da durch das Verdampfen des Wassers auf
den noch heiB3en Flachen zur Schlierenbildung kommen
kann.
Die Abflussoffnung im Schalldampfer vor der Wasche
verschlieBen, um ein Einfiltrieren von Wasser zu
verhindern.
Wird beim Reinigen ein Wasserstrahl oder ein
Hochdruckreiniger verwendet, die Sitzbank und den
Luftfilterdeckel nicht vom Fahrzeug entfernen und
vermeiden, den Wasserstrahl auf Folgendes zu richten:
® Felgen, Radlager und Radnaben;
® Dichtungen jeglicher Art;
* elektrische Komponenten und Umschaltereinheiten
am Lenker;
Batteriefach;
Sitzbankabdeckung;
Luftfilteraufnahme;
Auspuffsystem.

Eine unsachgemadBe Verwendung des
Hochdruckreinigers kann zu dsthetischen
Beschadigungen und Funktionsschaden am Fahrzeug
flhren (Eindringen von Wasser in den Motor, in
Verkabelungen, Verbinder, Kinematismen der
Radfederung und Lenkung, in die Gabel, in das
Monofederbein: usw.). Aus diesen Griinden sind
folgende VorsichtsmaBBnahmen strikt zu befolgen:
® Den Strahl nicht direkt auf die oben genannten
Teile richten, insbesondere nicht auf
Verbindungsbereiche, Dichtungen und auf die Lager.
® Stets den Airbox-Deckel und den
Schalldampferverschluss anbringen.
® Einen Mindestabstand von 60 cm zwischen der
Pistolendiise und dem Motorrad einhalten.

Ist Schlamm oder hartnackiger Schmutz vorhanden,
konnen spezifische Produkte verwendet werden, die
erst auf ihre Wirkung hin geprtlift werden missen, die
sie auf den betreffenden Oberflachen haben.

Nach der Fahrzeugwasche alle Oberflachen mit einem
Wildleder- oder einem saugfahigen Lappen trocknen.
Um eine Korrosion zu vermeiden, wird empfohlen,

ein spezielles Korrosionsschutzspray auf alle
Metalloberflachen - auBer auf den Bremsscheiben

- aufzutragen und das Uiberschiissige Produkt
abzuwischen.

Die Bremsscheiben mit einem spezifischen Reiniger
reinigen und sie gut trocknen lassen.

Nur Reinigungsmittel verwenden, die spezifisch fiir
Fahrzeugkunststoffe bestimmt sind.

Soll das Fahrzeug nach dem Waschen mit einer
Motorradabdeckung abgedeckt werden, es erst
vollstandig trocknen lassen.

A Achtung

Es kann vorkommen, dass die Bremsen nach der
Motorradwasche nicht ansprechen. Die Bremsscheiben
niemals schmieren oder einfetten, da dies zum Verlust
der Bremswirkung des Motorrads flihren wiirde. Die
Bremsscheiben mit einem fettfreien Losungsmittel
reinigen.

Beim Reinigen der Radfelgen ist besondere
Vorsicht geboten, da sie bearbeitete Aluminiumteile
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aufweisen. Sie nach jedem Fahrzeugeinsatz mit einem
angemessenen Produkt reinigen und trocknen.

O Wichtig

Beim Reinigen der Antriebskette muss Bezug
auf die Angaben im Absatz ,Schmieren der Kette”
genommen werden.

Fahrzeugtransport

Bevor das Motorrad auf einem anderen Fahrzeug
befdrdert wird, die folgenden Sicherheitshinweise
beachten.

Alle nicht verankerten Gegenstande und Zubehdrteile
vom Fahrzeug entfernen.

Das Vorderrad geradlinig in Fahrtrichtung auf dem
Transportfahrzeug ausrichten und auf angemessene
Weise sichern, um ein Verrutschen zu verhindern.

Den ersten Gang einlegen.

Die Verankerungsgurte verwenden und an festen Teilen
(z. B. am Rahmen) und NICHT am Lenker oder an
Bestandteilen, die brechen kdnnten (z. B. Lenkergriff,
Rickspiegel, usw.) anbringen.

Die Gurte oder Seile diirfen NICHT an den lackierten
Teilen des Motorrads reiben.

Die Radfederungen sollten sich mdglichst in teilweise
eingetauchter Position befinden, damit sich das
Fahrzeug bei Fahrbahnverdanderungen wahrend des
Transports weniger bewegen kann.

A Achtung

Die Seile nie am Lenker befestigen.

Abb. 174
Kontrollen vor dem Motoranlass

A Achtung

Das Unterlassen der vor dem Losfahren
erforderlichen Kontrollen kann Schaden am Motorrad
und schwere Verletzungen des Fahrers zur Folge haben.

Vor dem Losfahren sind folgende Punkte zu

kontrollieren:

* KRAFTSTOFF IM TANK
Den Kraftstoffstand im Tank kontrollieren.
Eventuell auftanken (siehe ,Tankverschluss -
Kraftstofftanken”).

* MOTOROLFULLSTAND
Uber das Schauglases den Fiillstand in der Olwanne
kontrollieren und ggf. nachfillen (siehe ,Motordl -
Fillstandkontrolle”).

¢ BREMS- UND KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT
Den Flissigkeitsstand in den jeweiligen
Bremsflissigkeitsbehaltern iberpriifen
(siehe ,Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands
der Vorderradbremse - Kontrolle des
Bremsfliissigkeitsstands der Hinterradbremse”).
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Zum Uberpriifen des Fiillstands im
Kupplungsflissigkeitsbehalters muss man
sich an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.

* KUHLFLUSSIGKEIT
Den Flussigkeitsstand im Ausdehnungsbehalter
kontrollieren; ggf. nachfiillen (siehe ,Kihlflissigkeit
- Fillstandkontrolle”).

* REIFENZUSTAND
Den Druck und den VerschleiBzustand der Reifen
kontrollieren (siehe ,Kontrolle der Rader").

* FUNKTIONSTUCHTIGKEIT DER STEUERUNGEN
Funktionstlichtigkeit der Vorder- und
Hinterradbremse: Die Funktionstlichtigkeit
der Bremsen iberpriifen, dazu zuerst die
Vorderradbremse und anschlieBend die
Hinterradbremse betdtigen. Falls erforderlich,
diesen Arbeitsschritt mehrmals wiederholen, um ein
einwandfreies Ansprechen sicherzustellen.
Funktionstlichtigkeit des Kupplungshebels: Die
korrekte Funktionsweise des Kupplungshebels
Uberpriifen, dazu den Hebel ziehen und langsam
wieder loslassen. Der Hebel sollte sich ohne
Klemmungen betdtigen lassen und ohne
Widerstand wieder in seine Ausgangsposition
zurtickkehren.

® LICHTER UND ANZEIGEN
Die Unversehrtheit und Funktionstiichtigkeit
der Beleuchtungs- und Anzeigesysteme und die
Funktion der Hupe dberpriifen.

® FESTSTELLEN DES TANKVERSCHLUSSES
Das Feststellen des Tankverschlusses (siehe
.Tankverschluss - Kraftstofftanken”) kontrollieren.

* STANDER
Die Funktion und die korrekte Ausrichtung des
Seitenstdnders lberprifen (siehe ,Seitenstander”).

A Achtung

Im Fall von Funktionsstorungen oder Defekten
auf einen Einsatz des Motorrads verzichten und sich an
eine(n) Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
wenden.

Um eine korrekte Funktionsweise der Wasserpumpe
des Motors gewahrleisten zu kdnnen, erfordert diese
eine Entliftung. Eine geringe Menge an Kihlflissigkeit
kdnnte durch die Entliiftungsoffnung austreten,

ohne dass dadurch die korrekte Funktionsweise des
Kihlsystems oder des Motors beeintrachtigt wird.



Tabelle des Instandhaltungsprogramms - StraB3eneinsatz
Instandhaltungseingriffe - Fahrzeug

A Achtung

Die Falligkeiten im Instandhaltungsplan sind stark vom Einsatz des Motorrads und von den Bodenbedingungen
abhangig. Unter harten Einsatzbedingungen kdnnte eine haufigere Instandhaltung erforderlich sein.
Der Einsatz auf staubigen oder sehr schlammigen Strecken kann die Erfordernis einer Instandhaltung der am
starksten belasteten Teile (Luftfilter, Lager, Radfederungen usw.) in kiirzeren Abstanden bedingen.
Unter extremen Bedingungen kdnnten einige Reinigungs- und Schmiermalinahmen auch nach nur einem einzigen
Einsatz erforderlich sein.

Allgemein ist bei einer Off-Road-Nutzung Bezug auf die ,Tabelle des Instandhaltungsprogramms - Racing- und Off
Road-Einsatz" zu nehmen.

A Achtung

Wir bitten Sie, sich an eine(n) Ducati Vertragshéndler oder Vertragswerkstatt zu wenden, um sich dort bezliglich
eines sportlichen Einsatzes lhrer Desmo450 EDS entsprechend beraten zu lassen.

Alle 11.000 km / 7.000 mi

Alle 5.000 km/3.000 mi
Alle 2.500 km/1.500 mi

Alle 1.000 km (600 mi) (vom Kunden durchzufiihrende Eingriffe)
Erst nach 500 km / 300 mi

1. Auslesen des Fehlerspeichers mit dem DDS 3.0 und Kontrolle beziiglich der technischen Aktuali-
sierungen und Riickrufkampagnen im DCS (nur Ducati Service)

1.2. Elektrische Anlage - allgemeine Funktionspriifung, Kontrolle der Batterie und des Nachladesys-
tems

1.3. Kihlflissigkeit - Flllstandskontrolle
1.4. Brems- und Kupplungsfliissigkeit- Fiillstandskontrolle

1.5. Brems- und Kupplungsflissigkeit - Wechsel*

1.6. Gasdrehgriff - Kontrolle der Bewegungsfreiheit (eventuell sdubern und einstellen)

1.7. Hebel der Vorderradbremse - Kontrolle des Leerhubs und der Bewegungsfreiheit (eventuell sdu-
bern und schmieren)

1.8. Pedal der Hinterradbremse - Kontrolle des Leerhubs und der Bewegungsfreiheit (eventuell rei-
nigen und schmieren)

1.9. Vorderradbremse - Verschlei3kontrolle an Bremsscheibe und Bremsbeldgen

110. Hinterradbremse - VerschleiBkontrolle an Bremsscheibe und Bremsbeldgen

111, Schlduche und Kappen (z. B. Kraftstoffschlauche, Kiihlsystemschlduche, Drainageschlauche,
Bremsschlduche) - Kontrolle der Position und auf Verformung oder Beschadigung

112. Lenkkopf - Bewegungsfreiheit, Kontrolle des Lagerspiels und eventueller Vorspannung

113. Schwingenlager - Kontrolle auf vorhandenes Spiel

114, Gestdange des Monofederbeins - Kontrolle auf vorhandenes Spiel

115. Gabel und Monofederbein - Sichtkontrolle auf vorhandene Defekte und Clleckagen, Entluf-
tung der Gabel

1.16. Vorderradgabel und Monofederbein - Kontrolle und Revision*

117. Rahmen und Hinterradschwinge - Sichtkontrolle auf Beschadigungen und Kontrolle der sicher-
heitsrelevanten Anzugsmomente laut Angaben im Bedienungs- und Instandhaltungsheft

118. Reifen - Kontrolle des Zustands und Reifendrucks

119. Réder - Kontrolle der Unversehrtheit von Felge und Nabe, Uberpriifung der Radlager bei de-
montiertem Rad, Speichenspannung mit Drehmomentschliissel

1.20. Endantrieb - VerschleiBkontrolle an Kette, Kettenblatt, Ritzel, Kettengleitschienen, Ketten-
fihrung und Kontrolle der Kettenspannung - Kontrolle des Anzugs der Befestigungsmuttern und -
schrauben des Kettenblatts

1.21. Luftfilter und Airbox - Wasche und Reinigung (Uberpriifung des Filters auf Beschidigungen)

1.22. Schallddmpfer - Uberpriifung und eventueller Ersatz des schallddmmenden Materials
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Instandhaltungseingriffe - Motor
A Achtung

Die Falligkeiten im Instandhaltungsplan sind stark vom Einsatz des Motorrads und von den Bodenbedingungen
abhangig. Unter harten Einsatzbedingungen kdnnte eine haufigere Instandhaltung erforderlich sein.
Der Einsatz auf staubigen oder sehr schlammigen Strecken kann die Erfordernis einer Instandhaltung der am
starksten belasteten Teile (Luftfilter, Lager, Radfederungen usw.) in kiirzeren Abstanden bedingen.
Unter extremen Bedingungen konnten einige Reinigungs- und Schmiermal3nahmen auch nach nur einem einzigen
Einsatz erforderlich sein.

Allgemein ist bei einer Off-Road-Nutzung Bezug auf die ,Tabelle des Instandhaltungsprogramms - Racing- und Off
Road-Einsatz” zu nehmen.

Achtung
A Wir bitten Sie, sich an eine(n) Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt zu wenden, um sich dort bezliglich
eines sportlichen Einsatzes Ihrer Desmo450 EDS entsprechend beraten zu lassen.

Alle 11.000 km / 7.000 mi

Alle 5.000 km/3.000 mi
Alle 2.500 km/1.500 mi

Alle 1.000 km (600 mi) (vom Kunden durchzufiihrende Eingriffe)
Erst nach 500 km / 300 mi

2.1. Motordl - Fiillstandskontrolle und ggf. Nachfiillung

2.2. Motordl - Ol- und Filtereinsatzwechsel und Reinigen des Siebfilters

2.3. Kupplung - Kontrolle

2.4. Reinigung der Bypass-Schraube des Drosselklappenkdrpers sowie des Bypass-Kanals und
schlieBlich Einstellung der Standgasdrehzahl

2.5. Wasserpumpe - Wechsel der externen Dichtung (Seite der Kiihlfliissigkeit)

2.6. Ventilspiel - Kontrolle und ggf. Einstellen

2.7. Ziindkerze und Zlindkerzenkappe - Wechsel (spezifisches Fett zwischen Kappe und Ziindkerze
auftragen)

2.8. Kiihlflussigkeit - Wechsel

2.9. Kompletter Kolben - Austausch

2.10. Zylinder - Kontrolle und Messen

2.11. Ventile und Kegelhalften - Austausch

212. Steuerkette und Gleitschienen - Austausch

2.13. Pleuel - Austausch einschlieBlich Lager und Zapfen an Kurbelwelle

2.14. Kurbelwellenlager und entsprechende Metallabschirmungen - Austausch

2.15. Olabdichtung - Austausch

2.16. Wasserpumpe - Austausch beider Dichtungen

2.17. Getriebe - Sichtkontrolle aller Bestandteile und Uberpriifung der ordnungsgemaBen Funkti-
onsweise

2.18. Anlasserfreilauf - Austausch

AbschlieBende Arbeiten (bei jedem Service)

Endkontrolle - Probefahrt

Fehlerauslesung mit DDS X (nur durch Ducati Service)

Digitale Instandhaltung - Eintrag der Inspektion (nur durch Ducati Service)
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Instandhaltungsplan des Fahrzeugs - Racing- und Off Road-Einsatz

Der Instandhaltungsplan fiir den Racing- und Offroad-Einsatz des Fahrzeugs ist in zwei Abschnitte unterteilt und
gegliedert:

* Teil ,Fahrzeug” - Festgelegte Falligkeiten

® Teil ,Motor” - Auf sich dynamisch entwickelnde Falligkeiten ausgelegt *

*Im Motorsteuergerat der Desmo450 ist ein Algorithmus hinterlegt, der die Instandhaltungsfalligkeiten des Motors
an die Nutzungsintensitat des Motorrads anpasst. Diese Falligkeiten variieren zwischen dem in der Checkliste
angegebenen Mindestwert (bei professioneller Nutzung) und einem maximalen Wert (bei privater Nutzung).

Die fiir dieses Modell vorgesehenen Inspektionen sind:

Muss bei Erreichen der ersten Stunde der Nutzung des

Oil Service Motorrads, dann alle 15 Stunden ausgefiihrt werden.
Muss nach 90 Stunden (Mindestfalligkeit) und darf nicht
spater als nach 120 Stunden (maximal) Fahreinsatz des

. . Motorrads ausgefiihrt werden. Die entsprechenden

Mid Service

Instandhaltungsarbeiten missen gemeinsam mit den
Arbeiten durchgefiihrt werden, die in der Inspektion Qil
Service vorgesehen sind.

Muss nach 180 Stunden (Mindestfalligkeit) und darf

nicht spater als nach 240 Stunden (maximal) Fahreinsatz
des Motorrads ausgefiihrt werden. Die entsprechenden
Instandhaltungsarbeiten missen gemeinsam mit den
Arbeiten durchgefiihrt werden, die in den Inspektionen Qil
Service und Mid Service vorgesehen sind.

Full Service

Tagliche Kontrollen - Racing- und Offroad-Einsatz
A Achtung

Eine mangelnde Durchfiihrung der folgenden Kontrollen kann Schaden am Fahrzeug und schwere Verletzungen
des Fahrers zur Folge haben.

Kontrollen vor dem Losfahren

Vor jeder Nutzung des Motorrads missen die im Kapitel ,Tabelle - Instandhaltungsprogramm” beschriebenen
Sicherheitskontrollen durchgeftihrt werden.

Befolgen Sie die Angaben in der Tabelle: 1. Basiseingriffe (bei jedem Service und vor jedem Gebrauch)” in der Spalte
Vor jedem Fahreinsatz"

Instandhaltungsarbeiten nach dem Rennen

Nach jedem Einsatz stets eine Kontrolle am Motorrad vornehmen.

Uberpriifen, ob eventuell Ol- oder Kiihlfliissigkeitsleckagen vorliegen, mechanische, elektrische und elektronische
Komponenten beschadigt sind oder sich gelockert haben. Nach dem Entfernen des Luftfilters darliber hinaus
Uberprtifen, dass kein Schlamm oder Staub in den Motor gelangt ist.

AbschlieBend das Motorrad griindlich den Anweisungen im Kapitel ,Allgemeine Reinigung” gemaR reinigen.

Tabelle des Instandhaltungsprogramms - Racing- und Off Road-Einsatz
A Achtung

Die Falligkeiten im Instandhaltungsplan sind stark vom Einsatz des Motorrads und von den Bodenbedingungen
abhangig. Unter harten Einsatzbedingungen kénnte eine haufigere Instandhaltung erforderlich sein.
Der Einsatz auf staubigen oder sehr schlammigen Strecken kann die Erfordernis einer Instandhaltung der am
starksten belasteten Teile (Luftfilter, Lager, Radfederungen usw.) in kiirzeren Abstdnden bedingen.
Unter extremen Bedingungen kdnnten einige Reinigungs- und SchmiermaBnahmen auch nach nur einem einzigen
Einsatz erforderlich sein.

A Achtung

Wir bitten Sie, sich an eine(n) Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt zu wenden, um sich dort bezliglich
eines sportlichen Einsatzes Ihrer Desmo450 EDS entsprechend beraten zu lassen.

Eingriffe Vor jedem

1. Basiseingriffe (bei jedem Service und vor jedem Gebrauch) des Service | Fahreinsatz

1.1. Auslesen des Fehlerspeichers mit dem DDS X und Kontrolle beziiglich der techni-

schen Aktualisierungen und Rickrufkampagnen im DCS (nur Ducati Service) ¢

1.2. Elektrische Anlage - allgemeine Funktionskontrolle ° °
1.3. Motordl - Fillstandskontrolle ° °
1.4. Kihlflissigkeit - Fllstandskontrolle o o
1.5. Brems- und Kupplungsflissigkeit- Fillstandskontrolle o °
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L . . . Eingriffe Vor jedem
1. Basiseingriffe (bei jedem Service und vor jedem Gebrauch) des Service | Fahreinsatz
1.6. Gasdrehgriff - Kontrolle der Bewegungsfreiheit (eventuell sdubern und einstellen) ° °
1.7. Hebel der Vorderradbremse - Kontrolle des Leerhubs und der Bewegungsfreiheit ° °
(eventuell saubern und schmieren)
1.8. Pedal der Hinterradbremse - Kontrolle des Leerhubs und der Bewegungsfreiheit ° °
(eventuell reinigen und schmieren)
1.9. Vorderradbremse - Verschlei3kontrolle an Bremsscheibe und Bremsbeldgen ° °
110. Hinterradbremse - Verschlei3kontrolle an Bremsscheibe und Bremsbeldgen ° °
111. Schlduche und Kappen (z. B. Kraftstoffschlduche, Kiihlsystemschlduche, Drainage- ° o
schlduche, Bremsschlauche) - Kontrolle der Position und auf Verformung oder Bescha-
digung
112. Rahmen und Hinterradschwinge - Sichtkontrolle auf Beschadigungen ° o
113. Rahmen und Hinterradschwinge - Kontrolle der sicherheitsrelevanten Anzugsmo- o o
mente laut Angaben im Bedienungs- und Instandhaltungsheft
114. Lenkkopf - Kontrolle des Lagerspiels und der Bewegungsfreiheit ° o
115. Schwingenlager - Kontrolle auf vorhandenes Spiel o o
116. Gestange des Monofederbeins - Kontrolle auf vorhandenes Spiel ° °
117. Reifen - Kontrolle des Zustands und Reifendrucks ° °
118. Radnaben - Sichtkontrolle auf vorhandene Defekte und Spielkontrolle am Lagern ° °
119. Radfelgen - Sichtkontrolle auf vorhandene Defekte, Fluchtung und Kontrolle der ° °
Drahtspeichenspannung
1.20. Endantrieb - VerschleiBkontrolle an Kette, Kettenblatt, Ritzel, Kettengleitschie- ° °
nen, Kettenfiihrung und Kontrolle der Kettenspannung - Kontrolle des Anzugs der Be-
festigungsmuttern und -schrauben des Kettenblatts
1.21. Gabel und Monofederbein - Sichtkontrolle auf vorhandene Defekte und Ollecka- o o
gen, Entliftung der Gabel
1.22. Luftfilter und Airbox - Wi3sche und Reinigung (Uberpriifung des Filters auf Be- o o
schadigungen)

2. Zusatzliche Arbeiten am Fahrzeug (durchzufiihren gemaB den angegebenen Fal-
ligkeiten oder alle 12 Monate vorzunehmen)

2.1. Elektrische Anlage - Kontrolle der Batterie und des Nachladesystems

Alle 15 Stunden

2.2. Radfelgen — Speichenspannung mit Drehmomentschliissel

Nach erster Stunde

2.3. Lenkkopf - Kontrolle der Lager und Anzug der Vorspannnutmutter

Nach erster Stunde

2.4. Lenkkopf - Kontrolle der Lager, Schmierung und Anzug der Vorspannnutmutter

Alle 15 Stunden

2.5. Radlager - Uberpriifung der Bewegungsfreiheit bei abgenommenem Rad

Alle 15 Stunden

2.6. Schalldampfer - Uberpriifung und eventueller Ersatz des schallddmmenden Mate-
rials

Alle 15 Stunden

2.7. Hinterradbremspedal - Reinigen und Schmieren des Bolzens

Alle 15 Stunden

2.8. Gestdange des Monofederbeins - Kontrolle und Schmieren der Lager*

Alle 15 Stunden

2.9. Vorderer und hinterer Bremssattel - Reinigen und Schmieren der Gleitbolzen

Alle 15 Stunden

2.10. Brems- und Kupplungsflissigkeit - Wechsel*

Alle 30 Stunden

2.11. Hinterradschwinge - Schmieren der Lager

Alle 45 Stunden

2.12. Vorderradgabel und Monofederbein - Kontrolle und Revision*

l
l
l
L
L
L

Alle 45 Stunden

*Alle 15 Stunden bei sehr intensiver Nutzung (sténdige Teilnahme an Rennen, Fahren auf sandigem Boden usw.).

3. Oil Service (nach 1 Stunde, dann alle 15 Stunden)

Eingriffe Vor jedem
des Service Fahreinsatz

3.1. Kupplung - Kontrolle

3.2. Motordl — Ol- und Filtereinsatzwechsel und Reinigen des Siebfilters

4. Zusatzliche Arbeiten am Motor (den angegebenen Filligkeiten entsprechend vor-
zunehmen)

41. Reinigen der Bypass-Schraube des Drosselklappenkdrpers

Alle 15 Stunden
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4. Zusatzliche Arbeiten am Motor (den angegebenen Falligkeiten entsprechend vor-
zunehmen)

4.2. Wasserpumpe - Wechsel der externen Dichtung (Seite der Kiihlflissigkeit)

Alle 45 Stunden

4.3. Ventilspiel - Kontrolle und ggf. Einstellen

Alle 45 Stunden

5. Mid Service (dynamische Falligkeit, mindestens 90 Stunden / maximal 120 Stun-
den; zusatzlich zu den Arbeiten des Oil Service)

Eingriffe
des Service

Vor jedem
Fahreinsatz

5. Kompletter Kolben - Austausch

5.2. Zylinder - Kontrolle und Messen

5.3. Zylinderkopf - Sichtkontrolle an allen Teilen (Zylinderkopfe, Nockenwellen, Kipp-
hebel, ...)

5.4. Steuerkette und Gleitschienen - Kontrolle

5.5. Pleuelsystem - Kontrolle

5.6. Ziindkerze und Ziindkerzenkappe - Wechsel (spezifisches Fett zwischen Kappe und
Zindkerze auftragen)

5.7. Reinigen des Drosselklappenkdrpers, einschlieBlich Bypass-Schraube und -Kanal

5.8. Kiihlflissigkeit - Wechsel

Alle 24

Monate

6. Full Service (dynamische Falligkeit, mindestens 180 Stunden / maximal 240 Stun-
den; zusatzlich zu den Arbeiten des Oil Service und des Mid Service)

Eingriffe
des Service

Vor jedem
Fahreinsatz

6.1. Ventile und Kegelhalften - Austausch

6.2. Steuerkette und Gleitschienen - Austausch

6.3. Pleuel - Austausch einschlieBlich Lager und Zapfen an Kurbelwelle

6.4. Getriebe - Sichtkontrolle aller Bestandteile und Uberpriifung der ordnungsgema-
Ben Funktionsweise

6.5. Kurbelwellenlager und entsprechende Metallabschirmungen - Austausch

6.6. Olabdichtung - Austausch

6.7. Wasserpumpe - Austausch beider Dichtungen

6.8. Anlasserfreilauf - Austausch

7. AbschlieBende Arbeiten (bei jedem Service)

Eingriffe
des Service

Vor jedem
Fahreinsatz

7.. Standgasdrehzahl - Kontrolle und ggf. Einstellung

7.2. Endkontrolle - Probefahrt

7.3. Fehlerauslesung mit DDS X (nur durch Ducati Service)

7.4. Digitale Instandhaltung - Eintrag der Inspektion (nur durch Ducati Service)
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Luftfilter - Ausbau und Reinigung
Ausbau

Die Klappe (1) fir den Zugriff auf den Luftfilter nach
auBen ziehen, so dass sich zuerst die Stifte (A) aus
den Gummielementen (B), dann die Sitze (C) von den
Zahnen (D) der Stift lGsen.

Abb. 178
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Abb. 179

Den Luftfilter (4) vom Filterhalter (5) trennen und ihn
dabei von den in der Abbildung dargestellten Bolzen
nehmen.

Abb. 176

So am Hebel (2) ziehen, dass sich der Stift (E) des
Filters (3) aus dem Gummielement (F) [8st.

Abb. 180

Abb. 177

Den Filter (3) entfernen, ihn dazu nach aufB3en ziehen, so
dass sich der Stift (G) aus dem Gummielement (H) l6st.

Abb. 181

Den Filtereinsatz mit einem Luftfilterreiniger waschen,
auswringen und vollstandig trocknen lassen.
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0O Wichtig
Zum Waschen kein Benzin oder organische
flichtige Ole (Sduren/Laugen) verwenden.

A Achtung

Den Filter nicht verdrehen, wenn man ihn
ausdrickt.

Kontrollieren, dass der Luftfilter keine Beschadigungen
aufweist. Sollte dies der Fall sein, ihn durch einen
neuen ersetzen.

Nach der Wasche oder vor dem Einbau eines neuen
Filters, muss das entsprechende Ol auf den Filter
aufgetragen werden.

Sofern vom nicht anders vom Olhersteller angegeben,
den Filter vollstandig in das Ol eintauchen, dann
griindlich ausdriicken, um das tiberschiissige Ol zu
entfernen.

AnschlieBend einige Stunden warten, damit sich das Ol
stabilisieren kann.

Hinweise
Das Element muss so mit Ol getrankt werden,
dass es zwar nass ist, jedoch nicht tropft.

Montage

Den Luftfilter (5) in den Filterhalter (5) einsetzen, dabei
die vier Bolzen des Halters wie abgebildet in die vier
Bohrungen im Luftfilter einfiigen.

Abb. 182

Abb. 183

Den kompletten Luftfilter (3) in den Filterkasten
einsetzen.
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Abb. 184

Bei der Montage darauf achten, dass das Luftfilterprofil
in der Flihrung des Filterkastens positioniert ist.

Abb. 185

Zuerst den Stift (G) in das Gummielement (H), dann den
Stift (E) in das Gummielement (F) einstecken.

Den Hebel (2) schlieBen, um den Luftfilter (3) zu
fixieren.

Abb. 186

Abb. 187
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Die Klappe (1) fir den Zugriff auf den Luftfilter wieder
anbringen, dazu zuerst den vorderen Teil einsetzen
und an den Zdhnen (D) der vorderen Seitenabdeckung
fixieren und dann den Stift (A) im Gummielement (B)
verankern.

Abb. 190

Abb. 188

Abb. 191

Hinweise
Ducati schreibt die ausschlieBliche Verwendung
von Ol vor, das den Spezifikationen SAE 15W-50 API
SP und JASO MA2 entspricht, und empfiehlt (auf den
Abb. 189 Markten, wo verfiigbar) das Ol DUCATI GENUINE OIL
Motorol - Fiillstandkontrolle Powered by Shell Advance 15W-50 zu verwenden (wo
nicht verfiigbar, empfiehlt Ducati das SHELL Advance
4T Ultra 15W-50).

Fir eine korrekte Kontrolle des Olfiillstands
die nachstehend beschriebenen Arbeitsschritte

aufmerksam befolgen: A Achtung

* Der Fillstand ist bei warmem Motor, etwa 15 Die Austauschfélligkeiten sind in der Tabelle
Minuten nach dem Abstellen des Motors, zu der regelmaBigen Instandhaltung angegeben, die im
tiberpriifen. Kapitel ,Instandhaltungsplan” angegeben.

* Den Motor ausschalten und 10\15 Minuten warten,
sodass das Motordl vollkommen in die Olwanne A A_Cht.ung ) . )
suriicklaufen kann. Nie die Markierung MAX Uiberschreiten.

* Das Motorrad auf einem mittleren Stander Motorol - Ol- und Filterwechsel
positionieren. Hinweise

* Jetzt kann am Schauglas (1) der Fiillstand des Ols
kontrolliert werden.

e Sollte der Olfiillstand unterhalb der Mittellinie der
beiden Markierungen MIN und MAX liegen, muss Ol
nachgefiillt werden.

Diese ArbeitsmaBnahme muss bei warmem
(jedoch abgeschaltetem) Motor erfolgen, da das warme
Ol dann diinnfliissiger ist und somit schneller sowie
vollstdandig abgelassen werden kann.

* Dafiir den Oleinfiillverschluss (2) entfernen, dann A Achtung
das vorgeschriebene Ol bis zum Erreichen der Das Altol und/oder die Filtereinsatze missen
Markierung MAX einfiillen. umweltgerecht entsorgt werden.

¢ Den Oleinfiillverschluss (2) erneut montieren.
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2 Entsorgung

\\JJW Der Abfall muss umweltgerecht entsorgt werden;
das Produkt, weder neu noch alt, in Abwasserkanale,
Wasserlaufe oder in den Boden gelangen lassen.

Das Produkt einsammeln und bei einer autorisierten
Sammelstelle abgeben. Abfallstoffe gemal3 den
lokalen und nationalen Vorschriften entsorgen. Fir die
Entsorgung empfohlenen Abfallcodes des Europdischen
Abfallkatalogs gemdB der Entscheidung 2001/118/EG:
EWC 13 02 05* (Nichtchlorierte Maschinen-, Getriebe-
und Schmierdle auf Mineraldlbasis): EWC 16 01 07*
(Olfilter).

Hinweise

Es wird darauf hingewiesen, dass der
vorstehend genannte EWC-Code eine allgemeine und
unverbindliche Angabe angesichts der urspriinglichen
Zusammensetzung und des vorgesehenen Gebrauchs
des Produkts ist. Daher liegt es in der alleinigen
Verantwortung des Verbrauchers, in Abhangigkeit von
der tatsichlichen Verwendung, etwaigen Anderungen
und/oder Verunreinigungen und eventuellen
Anderungen der anzuwendenden Vorschriften, welche
die Abfallentsorgung betreffen, den fiir den konkreten
Fall geeignetsten EWC-Code zu wahlen.

Motorolwechsel und Ausbau des Filters

Den Motorschutz, wie im Kapitel ,Motorschutz”
beschrieben, entfernen.

Einen geeigneten Behalter unter den unteren Teil des
Motors stellen.

Den Magnetverschluss (1) und den Verschluss (2) - beide
an der Unterseite des Motors - losen.

Das gesamte Altol abflieBen lassen.

Die beiden O-Ringe (A) auf Beschadigung Uberpriifen.

N\ " =—2z= o)

Abb. 192

Falls auch ein Wechsel des Olfilters erforderlich sein
sollte, wie folgt vorgehen:

Die Befestigungsschrauben (3) des Olfilterdeckels (4)
lGsen.
Den Olfilterdeckel (4) abnehmen.

Den Olfilter (6) entfernen.
Den O-Ring (5) auf Beschadigung tiberpriifen.

Abb. 194
Die Schraube (7) l6sen, dann den Siebfilter (8)
entfernen.
Den Siebfilter (8) mit Druckluft und Benzin sdubern und
dabei darauf achten, dass das Gewebe nicht reil3t. Ist
der Filter beschadigt, ist er zu ersetzen.

Abb. 196
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Montage des Filters und Auffiillen des Motoréls

Den Olfilter (6) durch einen neuen Filter ersetzen.
Motordl auf dem gummibeschichteten Teil (B) des
neuen Olfilters (6) auftragen.

Das Motorrad auf die Seite legen und Uber die
entsprechende Offnung des Olfilters in der
lichtmaschinenseitigen Gehdusehalfte etwa 5 mit
Motorol einfillen.

Den neuen Olfilter (6) bis auf Anschlag in die
Offnung in der lichtmaschinenseitigen Gehiusehilfte
einsetzen und darauf achten, dass die Bohrung im
gummibeschichteten Teil (B) korrekt in die Hiilse (C)
eingesetzt ist.

Abb. 199

Den Siebfilter (8) perfekt auf Anschlag in seinen Sitz in
der lichtmaschinenseitigen Gehdusehalfte einsetzen.
Loctite"243™ auf das Gewinde der Schraube (7)
auftragen.

Die Schraube (7) ansetzen, dann mit einem
Anzugsmoment von 10 Nm (min. 9 - max. 11) anziehen.

Abb. 197

Den O-Ring (5) auf Beschadigungen tberpriifen und,
falls beschadigt, ersetzen.

Motorél auf den O-Ring (5) am Olfilterdeckel (4)
auftragen.

Den Olfilterdeckel (4) perfekt in seinen Sitz in der
lichtmaschinenseitigen Gehdusehalfte einsetzen.

Die Schrauben (3) im Olfilterdeckel (4) ansetzen.

Die Schrauben (3) mit einem Anzugsmoment von 13 Nm
(min. 12 Nm - max. 14 Nm) anziehen.

Abb. 201

Das Gewinde des Verschlusses (1) sdubern und

Abb. 198 kontrollieren, dass keine Metallpartikel am
magnetischen Ende anhaften. Den O-Ring (A) auf
Beschadigungen lberpriifen und, falls beschadigt,
ersetzen.

Das Gewinde des Verschlusses (2) sdubern. Den O-
Ring (A) auf Beschadigungen iiberpriifen und, falls
beschadigt, ersetzen.

Die beiden Verschlisse (1) und (2) mit einem
Anzugsmoment von 15 Nm (min. 14 Nm - max. 16 Nm)
anziehen.
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Abb. 202

Die Einfullschraube (7) entfernen und das
Schmiersystem fiillen. Dabei den Olstand (iber das
Schauglas (8) kontrollieren und so die vorgeschriebene
Motordlmenge wiederherstellen.

Die Einfullschraube (7) wieder montieren und den
Motor einige Minuten im Leerlauf laufen lassen.

Den Olstand erneut iiber das Schauglas (8) tiberpriifen.
Wenn der Stand niedrig ist, weiteres Motordl einfiillen.
Den Motorschutz erneut, wie im Kapitel ,Motorschutz”
beschrieben, montieren.

Abb. 204

Kihlflissigkeit - Flllstandkontrolle
A Achtung

Ein warmer Kihler steht unter Druck, was zum
Austritt der Kihlflussigkeit oder von kochend heif3en
Dampfen fiihren kann, die Hautverbrennungen zur
Folge haben kdnnen.

Aus diesem Grund, darf der Kiihlerverschluss nie bei
noch warmem Motor entfernt werden. Nachdem der
Motor abgekiihlt ist, kann der Kiihlerverschluss wie
folgt gedffnet werden: Einen dicken Lappen oder
ein Tuch Uber den Kihlerverschluss legen, dann

den Verschluss langsam gegen den Uhrzeigersinn

in Richtung Halterung drehen, damit der ggf. noch
vorhandene Restdruck entweichen kann. Ist kein
charakteristisches Zischen mehr zu horen, auf

den Kiihlerverschluss driicken, dabei gegen den
Uhrzeigersinn abschrauben, dann entfernen.

Das Fahrzeug vertikal auf einer ebenen Fldche
anordnen.
Den Kuhlerverschluss (1) entfernen.

Abb. 205

Den Kuhlflissigkeitsstand (A) im Kihler (2)
kontrollieren.

Liegt er unter dem auf der Abbildung dargestellten
Fillstand (A) ist Kihlflissigkeit nachzufiillen.

Abb. 206

Den Verschluss (1) erneut montieren, den Motor
anlassen und, nachdem er einige Minuten lang
warmgelaufen ist, wieder ausschalten.

Abwarten bis der Motor wieder abgekdihlt ist, dann den
Verschluss nochmals 6ffnen und den Fillstand erneut
kontrollieren.
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Abb. 207

Kihlflissigkeit - Wechsel
A Achtung

Ein warmer Kihler steht unter Druck. Aus
diesem Grund, darf der Kiihlerverschluss nie bei
noch warmen Motor entfernt werden. Es kdnnte
zum Austreten von kochend heil3er Flissigkeit und
von Dampf kommen, was schwere Unfalle nach sich
ziehen konnte. Nachdem der Motor sich abgekiihlt
hat, kann der Kihlerverschluss wie folgt gecffnet
werden: einen dicken Lappen oder ein Tuch dber den
Kihlerverschluss legen, dann den Verschluss langsam

gegen den Uhrzeigersinn in Richtung Halterung drehen,

damit der ggf. noch vorhandene Restdruck entweichen
kann. Ist kein charakteristisches Zischen mehr zu horen,
auf den Kiihlerverschluss driicken und ihn gegen den
Uhrzeigersinn abschrauben, dann entfernen.

A Achtung

Die Kiihlflussigkeit muss umweltgerecht entsorgt
werden.

¥ Entsorgung

\‘m Der Abfall muss umweltgerecht entsorgt werden;
das Produkt, weder neu noch alt, in Abwasserkanale,
Wasserlaufe oder in den Boden gelangen lassen.

Das Produkt einsammeln und bei einer autorisierten
Sammelstelle abgeben.

Abfallstoffe gemal den lokalen und nationalen
Vorschriften entsorgen.

Fir die Entsorgung empfohlenen Abfallcodes des
Europaischen Abfallkatalogs gemaR der Entscheidung
2001/118/EG: EWC 16 01 14* (Frostschutzmittel, die
gefahrliche Stoffe enthalten).

Hinweise

Es wird darauf hingewiesen, dass der
vorstehend genannte EWC-Code eine allgemeine und
unverbindliche Angabe angesichts der urspriinglichen
Zusammensetzung und des vorgesehenen Gebrauchs
des Produkts ist. Daher liegt es in der alleinigen
Verantwortung des Verbrauchers, in Abhangigkeit von
der tatsachlichen Verwendung, etwaigen Anderungen
und/oder Verunreinigungen und eventuellen
Anderungen der anzuwendenden Vorschriften, welche
die Abfallentsorgung betreffen, den fiir den konkreten
Fall geeignetsten EWC-Code zu wahlen.

Ablassen der Kiihlfliissigkeit

Das Fahrzeug vertikal auf einer ebenen Flache
anordnen.

Einen Behélter unter dem Motor anordnen, dann die
Schraube (1) [6sen, damit die Fliissigkeit ablaufen kann.
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Vor der erneuten Montage die Dichtung (2) durch eine
neue ersetzen.

Abb. 208

Den Kihlerverschluss (3) 6ffnen und die gesamte
Kihlflussigkeit ablaufen lassen.

Abb. 209

Nachdem die Flussigkeit vollstandig abgelaufen ist,

den Verschluss (1) erneut mit einer NEUEN Dichtung (2)
einschrauben.

Den Verschluss (1) mit einem Anzugsmoment von 13 Nm
(min. 12 Nm - max. 14 Nm) anziehen.

Abb. 210

An der rechten Seite des Motorrads arbeitend, das
System (iber die Offnung im Kiihler mit frischer
Kihlflissigkeit fillen.

So lange Flissigkeit einfillen, bis die gesamte, im
System enthaltene Luft entwichen ist.

Den Kihlerverschluss (3) wieder anschrauben.



Abb. 211

* Den Motor anlassen und bis auf Betriebstemperatur
warmlaufen lassen. Nach dem Abschalten des
Motors warten, bis er abgekiihlt ist.

® Abwarten bis der Motor wieder abgekdihlt ist,
dann den Verschluss (3) nochmals 6ffnen und den
Fiillstand erneut kontrollieren.

Ist der Fiillstand niedrig, frische Flissigkeit in den
Wasserkihler einfiillen, bis der maximale Fllstand
erreicht ist.
O Wichtig

Uberpriifen, dass keine Leckagen im System
vorliegen.
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Bremsanlage

Kontrolle des Bremsfliussigkeitsstands
an der Vorderradbremse

Der Flissigkeitsfillstand darf nicht unter die
Markierung MIN am den entsprechenden Behalter
sinken.

Abb. 212

Ein zu niedriger Fillstand fihrt zu Lufteinschliissen im
Kreislauf, wodurch das System seine Wirkung verliert.
Ein niedriger Fiillstand der Bremsflissigkeit ist
normalerweise ein Hinweis auf eine geringere Starke
des Reibmaterials der Bremsbeldge. fDaher ist eine
Kontrolle laut Angaben im Abschnitt ,Kontrolle und
Wechsel der Bremsbeldge der Vorderradbremse”
erforderlich.

Im Zweifelsfall oder bei anderen Problemen (langer
Hebelhub, zu groBes Spiel usw.) muss man sich an
eine(n) Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
wenden und dort die erforderliche Instandhaltung oder
eine Uberpriifung der Anlage vornehmen lassen.

A Achtung

Brems- und Kupplungsfliissigkeit konnen Schaden
an lackierten und Kunststoffteilen verursachen, daher
ist ein Kontakt unbedingt zu vermeiden.

Das Hydraulikol ist korrosiv und kann zu Schaden
und Verletzungen fiihren. Niemals unterschiedliche
Olsorten vermischen. Die perfekte Abdichtung der
Dichtungen kontrollieren.

Kontrolle und Wechsel der Bremsbelage
der Vorderradbremse

VerschleiBkontrolle

Den Verschleil3 der Bremsbeldge an der
Vorderradbremse kontrollieren.

Resultiert, auch nur an einem einzigen Bremsbelag,

die Stérke des Reibmaterials ungefahr 1 mm (0,04 in),
missen beide Bremsbeldge ausgetauscht werden.
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Abb. 213
Ausbau der vorderen Bremsbeldge
Die Splinte (1) und den Bolzen (2) entfernen.

Abb. 214

Die vorderen Bremsbeldge (3) nach unten hin
entfernen.

Abb. 215
Montage der Bremsbeldge der Vorderradbremse

Die vorderen Bremsbeldge (3) von unten nach
oben einfligen und dabei ihre ordnungsgemale
Positionierung in der Aussparung mit Plattchen (4)
kontrollieren.
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Abb. 216

Den Bolzen (2) wieder einfiigen und mit den Splinten (1)
fixieren.

Abb. 217

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands

der Hinterradbremse

Der Fliissigkeitsfiillstand darf nicht unter die
Markierung MIN am den entsprechenden Behalter
sinken.

Ein zu niedriger Fillstand fiihrt zu Lufteinschliissen im
Kreislauf, wodurch das System seine Wirkung verliert.
Zum Nachftillen oder Wechseln der Fliissigkeit zu den
in der Tabelle des Instandhaltungsprogramms, die

im Kapitel ,Tabelle des Instandhaltungsprogramms”
enthalten ist, angegebenen Falligkeiten muss

man sich an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.

Abb. 218

Bremsanlage

Wird ein UbermaBiges Spiel des Bremspedals
festgestellt, obwohl sich die Bremsbeldge noch in
einem guten Zustand befinden, sich an eine(n) Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt wenden,

um dort eine Kontrolle und Entliiftung des Systems
durchfiihren zu lassen.

A Achtung

Brems- und Kupplungsfliissigkeit konnen Schaden
an lackierten und Kunststoffteilen verursachen, daher
ist ein Kontakt unbedingt zu vermeiden.

Das Hydraulikdl ist korrosiv und kann zu Schaden
und Verletzungen flihren. Niemals unterschiedliche
Olsorten vermischen. Die perfekte Abdichtung der
Dichtungen kontrollieren.

Kontrolle und Wechsel der Bremsbelage

der Hinterradbremse
VerschleiBkontrolle

Den VerschleiB3 der Bremsbeldge an der
Hinterradbremse kontrollieren.

Resultiert, auch nur an einem einzigen Bremsbelag,
die Stdrke des Reibmaterials ungefahr 1 mm (0,04 in),
missen beide Bremsbeldge ausgetauscht werden.

Abb. 219
Ausbau der hinteren Bremsbeldge

Das Hinterrad gemaB den Beschreibungen im Kapitel
LAbnahme und Montage des Hinterrads" abnehmen.
Die Splinte (1) und den Bolzen (2) entfernen.

Abb. 220

Die Bremsbelage (3) gemeinsam mit dem elastischen
Plattchen (4) entfernen.

Auf der rechten Seite befinden sich das
Zwischenplattchen (5) und das duBere Plattchen (6),
die bei der erneuten Montage in der gleichen Position
angebracht werden miissen.
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Abb. 221
Montage der hinteren Bremsbeldge

Das Zwischenplattchen (5) und das duBere Plattchen (6)
an der rechten Seite des Bremsbelags, in der gleichen
Position wie vor dem Entfernen, positionieren.

Die hinteren Bremsbeldge (3) mit dem dariiber
liegenden elastischen Plattchen (4) in der Position,

die sie vor dem Entfernen hatten, in den hinteren
Bremssattel einsetzen und dabei die korrekte
Positionierung in der Aussparung mit der Platte (7)
Uberpriifen.

Abb. 222

Den Bolzen (2) wieder montieren und mit den Splinten
(M) fixieren.

Abb. 223

Das Hinterrad erneut den Beschreibungen im Kapitel
,Abnahme und Montage des Hinterrads” gemal3
montieren.
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Rader

Abnahme und Montage des Vorderrads
A Achtung

Das Fahrzeug auf einem stabilen Halter anordnen
und es mit einer geeigneten Ausriistung abstlitzen,
um zu verhindern, dass das Fahrzeug aus dem
Gleichgewicht kommt und umkippt.

Ausbau

Das Fahrzeug ist so zu positionieren, dass das Hinterrad
keinen Bodenkontakt hat.

Die Befestigungsmutter (1) der Vorderradachse
entfernen.

Abb. 224
Die Schrauben (2) an den beiden GabelfiiBen lockern.

Abb. 225

Die Vorderradachse (3) von rechts entfernen, dann das
Vorderrad abnehmen.

Abb. 226

Nach der Abnahme des Rads das Distanzstiick (4) an
der linken Seite entfernen. Bei der erneuten Montage

muss der Bund des Distanzstlicks (4) zur Radseite
zeigend angeordnet werden.

Abb. 227
Montage

Das Distanzstlick (4) wieder in seinen Sitz an der
Vorderradnabe anordnen und dabei das Distanzstlick (4)
mit dem Bund zur Radseite hin anordnen.
Das Vorderrad wieder in seinen Sitz an der
Vorderradgabel positionieren und die vordere
Bremsscheibe im Bremssattel zentrieren.
O Wichtig

Vor den erneuten Einfiigen das Fett GADUS S2
V220 AD 2 unter dem Kopf und auf den Schaft der
Vorderradachse auftragen

Die Vorderradachse (3) von der rechten Seite her wieder
bis auf Anschlag einfligen.

Abb. 228

Die Befestigungsmutter (1) an der Vorderradachse
anordnen und mit einem Anzugsmoment von 80 Nm +
5 % anziehen.

Abb. 229
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O Wichtig

Vor dem Anzug der Schrauben an den GabelfiiBBen,
das Rad auf den Boden bringen und mehrmals den
Lenker kraftig nach unten driicken, um zu kontrollieren,
ob die Gabel gut ein- und ausfedert.

Das Fett GADUS S2 V220 AD 2 auf die Schrauben (2)
auftragen.

Die Schrauben (2) Uiber Kreuz mit einem
Anzugsmoment von 17 Nm £ 5 % an den GabelfiiBen
anziehen.

Abb. 230
Abnahme und Montage des Hinterrads

A Achtung

Das Fahrzeug auf einem stabilen Halter anordnen
und es mit einer geeigneten Ausriistung abstitzen,
um zu verhindern, dass das Fahrzeug aus dem
Gleichgewicht kommt und umkippt.

Ausbau

Das Fahrzeug ist so zu positionieren, dass das Hinterrad
keinen Bodenkontakt hat.

Die Radachsenmutter (1) und den Cursor (2) des
Kettenspanners entfernen.

Abb. 231

Die Hinterradachse (3) von der linken Seite her
entfernen, dabei das Hinterrad abstlitzen, dann das
Hinterrad naher an das Motorrad drlicken, um die
Endantriebskette (4) vom Kettenblatt abziehen zu
konnen.

Das Hinterrad abnehmen.
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Abb. 233
Die Distanzstiicke (A) von der Hinterradnabe entfernen.

Abb. 234
Montage

Die Distanzstiicke (A) wieder an der Hinterradnabe
anordnen.
Das Hinterrad wieder in seinem Sitz an der
Hinterradschwinge anordnen, dabei die hintere
Bremsscheibe im Bremssattel zentrieren, dann
das Hinterrad zum Motorrad hin driicken, um die
Endantriebskette (4) auf das Kettenblatt aufziehen zu
konnen.
O WIChtIg

Vor den erneuten Einfligen das Fett GADUS S2
V220 AD 2 unter dem Kopf und auf den Schaft der
Hinterradachse auftragen
O WIChtIg

Die Radachse und das Distanzstiick des
Kettenspanners konnen je nach Kettenlange,
den verwendeten Ubersetzungen und dem
VerschleiBzustand des Endantriebs in beide
Positionen gedreht werden, sofern die vorgesehene
Kettenspannung eingehalten wird.

Die Hinterradachse (3) von der linken Seite her wieder
bis auf Anschlag einfligen.



Abb. 235

Das Distanzstlick (2) des Kettenspanners und die
Radachsmutter (1) des Hinterrads wieder an der rechten
Seite auf der Hinterradachse (3) anordnen.

Die Kettenspannung wie im Kapitel ,Kontrolle der
Kettenspannung” beschrieben kontrollieren und ggf.
einstellen.

Die Mutter (1) mit einem Anzugsmoment von 120 Nm *
5 % anziehen.

Abb. 236

Kontrollieren der Rader
A Achtung

Die Spannung der Speichen regelmafig
kontrollieren, insbesondere nach den ersten Fahrten
mit einem neuen Rad oder nach starken Aufsetzen.

A Achtung

Vermeiden, die Speichen zu stark anzuziehen, da
dies zu Schaden an der Felge oder Nabe fiihren konnte.

Hinweise

Einen Drehmomentschliissel fiir Speichen
verwenden, um eine prazise und gleichmaBige
Spannung zu erhalten.

Kontrollieren der Drahtspeichenspannung

Wird mit der Klinge eines Schraubendrehers kurz auf
jede Drahtspeiche geschlagen, sollte dabei ein klarer
Klang zu horen sein.

Die Klangfrequenz hangt von der Lange und dem
Durchmesser der Drahtspeichen ab.

Wenn bei gleich langen und gleich dicken
Drahtspeichen unterschiedliche Gerausche zu héren
sind, bedeutet dies, dass die Drahtspeichen nicht
gleichmaBig gespannt sind.

Abb. 237

Sollte die Speichenspannung nicht gleichm&Big sein,
korrigieren und das Anzugsmoment der Drahtspeichen
kontrollieren:

Komponente Voranzug Anzug
Speichennippel 3Nm 5Nm
am Vorderrad
Speichennippel 5Nm
am Hinterrad 3Nm

Kontrollieren der Felgenfluchtung

Mit einer Messuhr oder einem festen Taster einer
Anzeige, die/der dazu neben der Felge positioniert wird,
eventuelle Abweichungen erfassen.

Das Rad langsam drehen und dabei den Abstand
zwischen der Felge und dem Taster der Messuhr
beobachten. Die Punkte markieren, an denen sich

die Felge dem Taster ndhert oder von ihm entfernt,
denn dies ist ein Hinweis auf einen Seiten- oder
Hohenschlag.

Abb. 239
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Anpassen der Felgenfluchtung

Wenn bei der Kontrolle ein Felgenschlag festgestellt
wird, sich an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden und die Felge richtig
ausrichten lassen.

Reifenkontrolle

A Achtung

AusschlieBlich Reifen montieren, die von Ducati
zugelassen sind und/oder empfohlen werden.

A Achtung

Den Reifen- oder Luftkammerwechsel von einem/
einer Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
vornehmen lassen.

Das Motorrad auf einen mittleren Stander stellen und
die Rader vom Boden abheben.

Beide Reifen auf Schnitte, Locher, Einschliisse von
Gegenstanden und andere Schaden kontrollieren.
Liegen eine oder mehrere dieser Beschadigungen vor,
den beschadigten Reifen ersetzen.

Den Reifendruck im kalten Zustand tberprtifen und
gemaf der nachstehenden Tabelle anpassen:

Reifendruck im Vorderrad
(StraBeneinsatz)

2,0 bar (1,8 bar
MIN - 2,2 bar MAX)

Reifendruck im
Hinterreifen
(StraBeneinsatz)

2,0 bar (1,8 bar
MIN - 2,2 bar MAX)

Reifendruck im
Vorderreifen (Racing- und
Off-Road-Einsatz)

1,0 bar (0,8 bar
MIN - 1,2 bar MAX)

Reifendruck im
Hinterreifen (Racing- und
Off-Road-Einsatz)

1,0 bar (0,8 bar
MIN - 1,2 bar MAX)

Damit der Reifen und die Luftkammer richtig auf der
Felge sitzen, ist es wichtig, anhand einer Kontrolle
der Mutter (A) den Reifenhalter zu tberprifen und
diese im Bedarfsfall vor der Nutzung des Fahrzeugs
festzuspannen.

Dieser Reifenhalter verhindert, dass der Reifen und die
Luftkammer von der Felge abgleiten und beugt somit
einer Beschadigung des Ventilschafts vor.

Resultiert der Ventilschaft der Luftkammer als schief,
die Mutter (A) des Reifenhalters lockern, die Position
des Reifens korrigieren, bis der Ventilschaft wieder
ordnungsgemal ausgerichtet ist, dann die Mutter (A)
wieder anziehen.

Eine Beschadigung des Ventilschafts kann zum
Entweichen der Luft fiihren, was den Ersatz der
Luftkammer erforderlich macht.

Die Mutter des Reifenhalters (A) muss mit einem
Anzugsmoment von 12 Nm % 10 % angezogen werden.
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Abb. 240

Uberpriifen, dass die Mutter (B) am Ventil der
Luftkammer nicht an der Felge auf Anschlag liegt,
sondern in Richtung Ventilkappe positioniert ist, um
zu verhindern, dass das Ventil bei einem Reifenschlupf

abreil3t.
N \\
(B)
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Abb. 241



Bedienelemente

Abnahme und Montage der
Umschaltereinheiten
Abnahme der linken und rechten
Umschaltereinheit

Die vordere Startnummerntafel der Beschreibung im
Kapitel ,Vordere Startnummerntafel” gemaB entfernen.

Die Verbinder (A) und (B) der linken Umschaltereinheit
und den Verbinder (C) der rechten Umschaltereinheit
von der Fahrzeugverkabelung im vorderen Bereich
trennen.

Abb. 242

Die Kabelbinder (1) entfernen, die die Verkabelung der
linken und rechten Umschaltereinheit am Lenker in
Position halten.

Abb. 243

Die Befestigungsschraube (2) der linken
Umschaltereinheit (3) l6sen.

Abb. 244

Den oberen Teil (3A) und den unteren Teil (3B) der
linken Umschaltereinheit trennen.

Die linke Umschaltereinheit (3) gemeinsam mit der
zuvor getrennten Verkabelung vom Lenker entfernen.

Abb. 245

Die Befestigungsschrauben (4) der rechten
Umschaltereinheit (5) l6sen.

Den oberen Teil (5A) und den unteren Teil (5B) der
rechten Umschaltereinheit trennen und dabei darauf
achten, dass die interne Verkabelung zwischen den
beiden Teilen nicht beschadigt wird.

Die rechte Umschaltereinheit (5) gemeinsam mit der
zuvor getrennten Verkabelung vom Lenker entfernen.

Abb. 246
Montage der linken und rechten
Umschaltereinheit

Den oberen Teil (3A) und den unteren Teil (3B) der
linken Umschaltereinheit (3) wieder anordnen.

Abb. 247

Die Schraube (2) ansetzen, dann mit einem
Anzugsmoment von 2 Nm £ 10 % anziehen.
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Abb. 248

Den oberen Teil (5A) und den unteren Teil (5B) der
rechten Umschaltereinheit (5) wieder anordnen.

Abb. 249

Die Schrauben (4) ansetzen, dann mit einem
Anzugsmoment von 2 Nm £ 10 % anziehen.

Die Verkabelungen der linken und rechten
Umschaltereinheit wieder im vorderen Bereich verlegen.
Die Verbinder (A) und (B) der linken Umschaltereinheit
und den Verbinder (C) der rechten Umschaltereinheit
wieder an der Fahrzeugverkabelung anschlieB3en.

o)

0/l
s 74
ll i

Die Kabelbinder (1) am Lenker montieren, dazu die
Verkabelung der linken und rechten Umschaltereinheit
am Lenker fixieren.
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Abb. 251

A Achtung

Nach erfolgter Montage der Umschaltereinheiten
ist zu Uiberpriifen, dass es beim Betdtigen des
Bremshebels der Vorderradbremse und des
Kupplungshebels zu keinen Interferenzen oder
Kontakten mit der linken bzw. der rechten
Umschaltereinheit kommt.

Die vordere Startnummerntafel der Beschreibung im
Kapitel ,Vordere Startnummerntafel” gemal entfernen.

Einstellen des Gasdrehgriffs

Das am Gasdrehgriff (A) vorhandene Spiel
kontrollieren=3+6 mm (0.12+0.24 in).

Entspricht es nicht diesen Wert, wie folgt vorgehen:

Die Kontermutter (1) lockern.

Den Regler (2) so lange drehen, bis der angegebene
Spielwert am Gasdrehgriff erreicht wurde.

Die Kontermutter nach erfolgter Einstellung wieder
anziehen.

A Achtung

Nach dem Einstellen des Spiels an der
Gassteuerung den Motor anlassen und den Lenker nach
rechts und links einschlagen, um sicherzustellen, dass
es dabei zu keiner Anderung der Standgasdrehzahl
kommt.

Abb. 252



Abb. 253 Abb. 256

Abnahme und Montage des Den Bremshebel (4) entfernen, dabei auf den
Schaltpedals Bremslichtschalter (5) achten.
Ausbau =

Die Schraube (1) l6sen, dann das Schaltpedal (2) vom
Schaltmechanismus entfernen.

Abb. 257

Montage

Den Bremshebel (4) anndhern , dabei auf den
Abb. 254 Bremslichtschalter (5) achten.
Montage
Den Schalthebel (2) in die Schaltwelle einfiigen und so
anordnen.
Die Schraube (1) ansetzen, dann mit einem
Anzugsmoment von 10 Nm 10 % anziehen.

Ausbau und Montage des Bremshebels
der Vorderradbremse
Ausbau

Die Befestigungsschelle (1) des Handschutzes (2)
durchschneiden. Diesen Arbeitsschritt nur durchfiihren,
wenn auch den Handschutz (2) vom Lenker entfernt
werden soll, denn der Hebel kann auch entfernt
werden, ohne die Befestigungsschelle (1) zu 6ffnen. Abb. 258

N

Den Handschutz (2) anndhern und ihn gemeinsam
mit dem vorderen Bremshebel (4) mit dem Bolzen (3)
befestigen.

Den Bolzen (3) mit einem Anzugsmoment von 5 Nm *
10 % anziehen.

Abb. 255

Den Bolzen (3) entfernen und so den Handschutz (2)
und den vorderen Bremshebel (4) losen.
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Abb. 259 Abb. 262

Sollte der Handschutz (2) vom Lenker entfernt worden Den Kupplungshebel (4) entfernen, dabei auf die Feder
sein, diesen Handschutz (2) mit einer neuen Schelle (1) (5) achten.
am angegebenen Punkt fixieren.

(1|

Abb. 263
Abb. 260 Montage
Ausbau und Montage des Den Kupplungshebel (4) an den Lenker bringen und
Kupplungshebels dabei die Feder (5) in die vom Pfeil angegebene
Ausbau Bohrung einftigen.

Die Befestigungsschelle (1) des Handschutzes (2)
durchschneiden. Diesen Arbeitsschritt nur durchfiihren,
wenn auch den Handschutz (2) vom Lenker entfernt
werden soll, denn der Hebel kann auch entfernt
werden, ohne die Befestigungsschelle (1) zu 6ffnen.

Abb. 264

Den Handschutz (2) anndhern und gemeinsam mit den
Kupplungshebel (4) mit der Schraube (3) befestigen.
Die Schraube (3) mit einem Anzugsmoment von 5 Nm *
10 % anziehen.

Die Schraube (3) l6sen und entfernen und so den
Handschutz (2) und den Kupplungshebel (4) freigeben.
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Abb. 265 Abb. 268

Sollte der Handschutz (2) vom Lenker entfernt worden
sein, diesen Handschutz (2) mit einer neuen Schelle (1)
am angegebenen Punkt fixieren.

Abb. 269

Abnahme und Montage des

Hinterradbremspedals

Abnahme

Die Schraube (1) der Befestigung des Bremspedals (2)
am Bremszylinder (3) l&sen.

Abb. 270

Montage
Den Hebel (2) der Hinterradbremse anordnen.

Abb. 267

Die Mutter (4) l6sen, dann den Befestigungsbolzen (5)
entfernen.

O Wichtig

Diese Komponente hat ein Linksgewinde. Beim
Installieren gegen den Uhrzeigersinn drehen und fiir
das Entfernen im Uhrzeigersinn drehen. Sicherstellen,
dass diese Angabe beachtet wird, damit weder die
Komponente selbst noch das Befestigungssystem Abb. 271
beschadigt wird.

Den Bolzen (5) einsetzen und an der
gegeniberliegenden Seite die Mutter (4) ansetzen.
LOCTITE 243 ™ auf das Gewinde der Mutter (4)
auftragen.
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Die Mutter (4) mit einem Anzugsmoment von 36 Nm %
10 % anziehen.

O Wichtig

Diese Komponente hat ein Linksgewinde. Beim

Installieren gegen den Uhrzeigersinn drehen und fir
das Entfernen im Uhrzeigersinn drehen. Sicherstellen,
dass diese Angabe beachtet wird, damit weder die
Komponente selbst noch das Befestigungssystem

V

beschadigt wird.

Abb. 272

Abb. 273

LOCTITE “243 ™ auf das Gewinde der Schraube (1)

auftragen.

Die Schraube (1) der Befestigung des Bremshebels (2)
am Bremszylinder (1) mit einem Anzugsmoment von 10

Nm = 10 % anziehen.
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Abb. 274

Einstellen des Leerhubs des
Hinterradbremspedals
A Achtung

Ein falscher Leerhub kann zur Uberhitzung
der Bremsanlage, zu Schdden an dieser und zu
Sicherheitsproblemen fiihren. Uberpriifen Sie stets, ob
der Leerhub den vorgeschriebenen Werten entspricht.

Kontrolle und Einstellen des Leerhubs.

Die Feder (1) entfernen, damit sich das Pedal tiber
seinen Leerhub frei bewegen ldsst. Der Leerhub (X)
muss dem MaB von 9 mm (0.35 in) entsprechen.

Abb. 275

Sollte er davon abweichen, die Kontermutter (2) lockern,
dann den Hubweg durch Betatigen der Mutter (3)
einstellen.

Nach dem Einstellen erneut messen und, wenn das
korrekte Mal3 gegeben ist, die Kontermutter (2) mit
einem Anzugsmoment von 10 Nm £ 10 % anziehen und
dabei die Mutter (3) kontern, damit die vorgenommene
Einstellung sich beim Anziehen nicht andert.

Die Feder (1) erneut montieren.
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Abb. 276
Einstellen der Pedalposition

Um die Ruheposition des Bremspedals zu andern, nach
dem Lockern der Kontermutter (4), die Schraube (3)
entsprechend betatigen.

Nach erfolgter Einstellung die Kontermutter (4)
anziehen und dabei die Schraube (3) in Position halten.
SchlieBlich die unter ,Kontrolle und Einstellen des
Leerhubs” angegebenen Schritte ausfiihren.
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Abb. 277
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Lenkung

Abnahme und Montage des Lenkers
Ausbau

Die Riickspiegel, wie im Kapitel ,Riickspiegel”
beschrieben, entfernen.

Die Umschaltereinheiten, wie im Kapitel ,Abnahme
und Montage der Umschaltereinheiten” beschrieben,
entfernen.

Die Schrauben (1) ldsen, dann die obere Klemmfaust (2)
abnehmen.
Den Kupplungszylinder (3) entfernen.

Abb. 278

Die Schrauben (4) l6sen, dann die obere Klemmfaust (5)
abnehmen.
Den Bremszylinder (6) entfernen.

Abb. 279
Die beiden Befestigungsschrauben (7) des
Gasdrehgriffs (8) lGsen.
Den Gasdrehgriff (8) NICHT abziehen.

Abb. 280
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Die Schrauben (9) l6sen, dann den Klemmfauste (9)
entfernen.

Den Lenker (11) entfernen, dann den Gasdrehgriff (8)
abziehen.

A
Abb. 281

Montage

Den Gasdrehgriff am Lenker anordnen.

Den Lenker (11) auf den unteren Klemmfausten
anordnen, die beiden oberen Klemmfauste (10)
anordnen, dann die Schrauben (9) ansetzen.

Die Lenkerneigung unter Bezugnahme auf die
Markierungen (C) einstellen.

Die Schrauben (9) unter Einhaltung der Anzugssequenz
(1-2-1) mit einem Anzugsmoment von 22 Nm =5 %
anziehen.

A

Abb. 282

Abb. 283

Die Befestigungsschrauben (7) des Gasdrehgriffs (8) mit
einem Anzugsmoment von 5 Nm % 10 % anziehen.
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Abb. 284

Den vorderen Bremszylinder (6) am Lenker anordnen.
Die obere Klemmfaust (5) mit dem Pfeil zur
Fahrzeugfront gerichtet einfiigen (siehe Abbildung).
Die Schrauben (4) ansetzen, dann in der Sequenz 1
(UP)-2-1 mit einem Anzugsmoment von 10 Nm £ 10 %
anziehen.

Abb. 285

Abb. 286

Den Kupplungszylinder (3) am Lenker anordnen.

Die obere Klemmfaust (2) mit dem Pfeil zur
Fahrzeugfront gerichtet einfligen (siehe Abbildung).
Die Schrauben (1) ansetzen, dann in der Sequenz 1
(UP)-2-1 mit einem Anzugsmoment von 10 Nm =10 %
anziehen.

Abb. 287

Abb. 288
Die Umschaltereinheiten und den linken Lenkergriff,
wie im Kapitel ,Abnahme und Montage der
Umschaltereinheiten” beschrieben, montieren.

Die Riickspiegel erneut, wie im Kapitel ,Riickspiegel”
beschrieben, montieren.

Abnahme und Montage der oberen
Gabelbriicke

A Achtung

Das Fahrzeug auf einem stabilen Halter anordnen
und es mit einer geeigneten Ausriistung abstltzen,
um zu verhindern, dass das Fahrzeug aus dem
Gleichgewicht kommt und umkippt.

Ausbau

Die vordere Startnummerntafel wie im Kapitel ,Vordere
Startnummerntafel” dargestellt entfernen.

Den Lenker, wie im Kapitel ,Abnahme und Montage des
Lenkers” dargestellt, entfernen.

Den Scheinwerferhalter, wie im Kapitel
.Scheinwerferhalter” dargestellt, entfernen.

Die vier Schrauben (1) der Befestigung der oberen
Gabelbriicke (4) an den Gabelholmen lGsen.

Die Mutter (2) der oberen Gabelbriicke 6sen, dann die
Unterlegscheiben (3) aufnehmen.

Die obere Gabelbrlicke (4) nach oben herausziehen.
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Abb. 289

Abb. 290
Montage
Die obere Gabelbriicke (4) einfiigen und an der
Nutmutter (5) auf Anschlag bringen.

Abb. 291

Die Unterlegscheibe (3) anlegen, dann die Mutter (2)
der oberen Gabelbriicke ansetzen.

Die Mutter (2) der oberen Gabelbriicke mit einem
Anzugsmoment von 108 Nm = 5 % anziehen.

Das Fett Gadus S2 V220 AD 2 auf das Gewinde und
unter dem Schraubenkopf der Schrauben (1) auftragen
und sie in der oberen Gabelbriicke ansetzen.

Die Schrauben (1) mit einem Anzugsmoment von 17 Nm
* 5% anziehen.
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Abb. 292

Den Scheinwerferhalter erneut, wie im Kapitel
.Scheinwerferhalter” dargestellt montieren.

Den Lenker erneut, wie im Kapitel ,Abnahme und
Montage des Lenkers” dargestellt, montieren.

Die vordere Startnummerntafel erneut, der Darstellung
im Kapitel ,Vordere Startnummerntafel” gema$,
montieren.

Abnahme und Montage der unteren
Gabelbricke

A Achtung

Das Fahrzeug auf einem stabilen Halter anordnen
und es mit einer geeigneten Ausriistung abstiitzen,
um zu verhindern, dass das Fahrzeug aus dem
Gleichgewicht kommt und umkippt.

Ausbau

Die obere Gabelbrticke, wie im Kapitel ,Abnahme

und Montage der oberen Gabelbriicke” beschrieben,
entfernen.

Das Vorderrad, wie im Kapitel ,Abnahme und Montage
des Vorderrads” dargestellt, entfernen.

Den vorderen Kotfllgel laut ,Vorderer Kotfligel”
entfernen.

Die Befestigungsnutmutter (1) der Lenkkopfachse (2)
mit einem Hakenschlissel 6sen.

Die untere Gabelbriicke (3) nach unten hin
herausziehen.

Abb. 293



Montage
O Wichtig

Vor dem Einfligen der unteren Gabelbriicke,
die Lenkkopflager sorgfiltig auf Beschadigungen
tiberpriifen. Sollten Verschlei3spuren, ein
abweichendes Spiel, Anzeichen von Fressen oder
sichtbare Schaden erfasst werden, miissen die
durch neue Komponenten ersetzt werden. Die
ordnungsgemadle Funktionsweise der Lager ist fiir die
Fahrsicherheit und -prazision grundlegend wichtig.

Die untere Gabelbriicke (3) in den Rahmen einfligen.
Das Fett Gadus S2 V220 AD 2 auf den Gewindeteil der
Achse (2) auftragen.

Die Nutmutter (1) auf ein Anzugsmoment von 29 Nm +
10 % vorspannen, damit sich die Lager annahern.

Die Nutmutter (1) [6sen, dann mit einem
Anzugsmoment von 7 Nm % 10 % anziehen.

Abb. 296

Uberpriifen und Einstellen des
Lagerspiels
O Wichtig

Ein falsches Lenkkopflagerspiel kann sich
schwerwiegend auf das Fahrverhalten des Fahrzeugs
auswirken. Ein UibermaBiges Spiel kann zu Instabilitat,
Vibrationen und Kontrollverlust fithren, wahrend
ein zu starker Anzug die Lenkung versteifen und
Komponenten beschadigen kann.Vor jedem Einsatz
stets liberpriifen, ob das ordnungsgemaRe Spiel
gegeben ist und sich die Lager in einem guten Zustand
befinden.
O Wichtig

Eine langere Nutzung des Fahrzeugs bei an den
Lenkkopflagern vorhandenem Spiel kann sowohl an
den Lagern selbst als auch in ihrem Sitz im Rahmen
zu dauerhaften Schaden fiihren. Eine andauernde
abnormale Bewegung unter Last kann zum vorzeitigen
Verschleil3, zur Ovalisierung des Sitzes und einer
strukturellen Schwéchung des Rahmens fiihren.
Sobald ein Spiel festgestellt wird, sollte unverziiglich
eingegriffen werden, um das Lagerspiel einzustellen
oder die Lager durch neue zu ersetzen.

A Achtung

Das Fahrzeug auf einem stabilen Halter anordnen
und es mit einer geeigneten Ausriistung abstltzen,
um zu verhindern, dass das Fahrzeug aus dem
Gleichgewicht kommt und umkippt.

Uberpriifung

Das Motorrad auf einen Mittelstdnder oder einen
geeigneten Halter stellen und das Vorderrad vom
Boden abheben, um das Gewicht von der Lenkung zu
nehmen.

Um das Spiel im Lenkkopf zu Uberpriifen, die Gabel im
unteren Bereich (nahe der Fii3e) fassen und vorwarts-
rlickwarts bewegen (wie beim leichtes Bremsen und
Loslassen).

Eine splirbare Bewegung ist ein Hinweis auf ein in den
Lagern vorhandenes Spiel.

Den Lenker langsam von einem Anschlag auf den
anderen drehen.

Wenn es dabei zu Gerduschpegel, Reibungen oder
Klemmungen kommt, den Zustand der Lager
Uberpriifen und sie gegebenenfalls durch neue
ersetzen.

A Achtung

Das Fahrzeug nie fahren, wenn Spiel am Lenkkopf
vorliegt: dies wiirde nicht nur die Fahrsicherheit auf
Spiel setzen, sondern kann auch irreparable Schaden
an den Lagern und deren Sitz im Rahmen zur Folge
haben.

Einstellung

Die Spannschrauben (1) der oberen Gabelbriicke (2) auf
beiden Seiten lockern.

Die Befestigungsmutter (3) lockern.

Die Nutmutter (4) mit einem geeigneten
Schraubenschlissel (Hakenschlissel) drehen und mit
einem Anzugsmoment von 29 Nm = 10 % anziehen, um
die Lager anzunahern.

Die Nutmutter (4) l0sen, dann mit einem
Anzugsmoment von 7 Nm = 10 % anziehen.
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Auswechseln der Lenkkopflager
Ausbau
Die untere Gabelbriicke, wie im Kapitel ,Abnahme

und Montage der unteren Gabelbriicken” dargestellt,
entfernen.

An der Oberseite den Dichtring (1) und das Lager (2)
entfernen.

Abb. 301

An der unteren Gabelbriicke das Lager (3) und den
Dichtring (4) von oben her herausziehen.

Abb. 298

Die Mutter (3) mit einem Anzugsmoment von 108 Nm *
5 % anziehen.

Falls zuvor entfernt, das Fett Gadus S2 V220 AD 2

auf den Schrauben (1) auftragen und in der oberen
Gabelbriicke ansetzen.

Die Schrauben (1) mit einem Anzugsmoment von 17 Nm
* 5% anziehen.

Abb. 302
Die beiden Laufbuchsen (5) der Lager entfernen.

Abb. 303

Montage
Die beiden Laufbuchsen (5) der Lager einfligen.

Abb. 300
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Abb. 304

Den Dichtring (4) und das Lager (5) an der unteren
Gabelbriicke anfligen.

Abb. 305

An der Oberseite das Lager (2) und den Dichtring (1)
einfiigen.

Abb. 306

Die untere Gabelbriicke und die zuvor ausgebauten
Komponenten, wie im Kapitel ,Abnahme und Montage
der unteren Gabelbriicke"” beschrieben, montieren.

Die obere Gabelbriicke erneut, wie im Kapitel
LAbnahme und Montage der oberen Gabelbriicke”
beschrieben, montieren.

Den Lenker erneut, wie im Kapitel ,Abnahme und
Montage des Lenkers” beschrieben, montieren.
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Fahrwerk und Radfederungen

Vorderradgabel
A Achtung

Das Fahrzeug auf einem stabilen Halter anordnen
und es mit einer geeigneten Ausrlistung abstltzen,
um zu verhindern, dass das Fahrzeug aus dem
Gleichgewicht kommt und umkippt.

Einstellungen der Vorderradgabel

A Achtung

Um Beschadigungen zu vermeiden, die
Einstellvorrichtungen nicht Uber ihren maximalen
Einstellpunkt hinaus forcieren.

A Achtung

Die Einstellschrauben beider Holme auf die
gleichen Positionen einstellen.

Uber die Einstellvorrichtungen (1) kann die Dampfung
der Vorderradgabel in der Druckstufe angepasst
werden.

Durch Drehen im Uhrzeigersinn wird die Dampfung in
der Druckstufe erh6ht (mehr Widerstand).

Durch Drehen gegen den Uhrzeigersinn verringert sich
die Dampfung in der Druckstufe (weniger Widerstand).
Beim Einstellen die Einstellvorrichtungen (1) an beiden
Holmen vollstandig im Uhrzeigersinn drehen (komplett
geschlossen). Von dieser Position ausgehend, kdnnen
beim Drehen gegen den Uhrzeigersinn die ,Klicks”
mitgezahlt werden.

y 4

Abb. 307

Uber die Einstellvorrichtungen (3) kann die Dampfung
der Vorderradgabel in der Druckstufe angepasst
werden.

Durch Drehen im Uhrzeigersinn wird die Dampfung in
der Druckstufe erhéht (mehr Widerstand).

Durch Drehen gegen den Uhrzeigersinn verringert sich
die Dampfung in der Druckstufe (weniger Widerstand).
Beim Einstellen die Einstellvorrichtungen (3) an beiden
Holmen vollstdndig im Uhrzeigersinn drehen (komplett
geschlossen). Von dieser Position ausgehend, kdnnen
beim Drehen gegen den Uhrzeigersinn die ,Klicks”
mitgezahlt werden.
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Abb. 308

Tabelle - Einstellungen der Vorderradgabel
Werkseinstellung
(von
Einstellvorrichtundeinstellbereich | ,vollkommen
geschlossen”
ausgehend)
Einstellvorrichtung . .
- Druckstufe 16 Klicks 14 Klicks
Einstellvorrichtung 16 Klicks 11 Klicks
- Zugstufe
Entliiften

Oben an jedem Holm befindet sich eine
Entlliftungsschraube, Uiber die liberschiissige, sich
wahrend des normalen Betriebs angesammelte Luft
ablassen zu kénnen.
Fir das Entliiften das Motorrad mit vom Boden
abgehobenem Vorderrad und vollkommen
ausgefederter Gabel auf einem mittleren Stander
stellen.
Die Schrauben (2) an beiden Holmen l6sen und
entfernen, um den Druck aus der Gabel abzulassen.
AnschlieBend die Schrauben (2) wieder festziehen.
O Wichtig

Fir die beste Performance der Gabel sollte
vor jeder Nutzung die Uberschiissige Luft aus
den Gabelholmen Uber die entsprechenden
Entliiftungsschrauben (2) abgelassen werden.
Um ein konstantes und wiederholbares Verhalten der
Gabel zu gewdhrleisten, sollte dieser Arbeitsschritt im
kalten Zustand durchgefiihrt werden.

<:> VViChtig

Das Entliiften der Vorderradgabel darf
nur durchgefiihrt werden, wenn die Holme
Zimmertemperatur erreicht haben.
Ein Entliften bei ,heiBen” Holmen (nach dem
Gebrauch) kann zu einem unvorhergesehenen
Innendruck fiihren, sobald die Holme wieder
Zimmertemperatur erreichen.

Ausbau der Gabelholme

Das Vorderrad, wie im Kapitel ,Abnahme und Montage
des Vorderrads” beschrieben, entfernen.

Die Schutzelemente der Gabelholme, wie im Kapitel
,Gabelholmschutzelemente" beschrieben, entfernen.

Die Befestigungsschrauben (6) des vorderen
Bremssattels (5) l6sen.



Den vorderen Bremssattel (5) vom linken Ful3 (4) des
Gabelholms entfernen.

@\

Abb. 309

Die Schrauben (7), mit denen der Holm an den
Gabelbriickenplatten befestigt ist, lockern.

= _ =

Abb. 310

Den linken Gabelholm (4) vorsichtig nach unten
herausziehen und entfernen.

In der gleichen Weise - mit Ausnahme der
Arbeitsschritte fiir das Entfernen des vorderen
Bremssattels (5) - beim Entfernen des rechten
Gabelholms vorgehen.

A Achtung

Vor dem Lockern der Klemmschrauben des Holms
an den Gabelbrlckenplatten, den Holm angemessen
abstitzen, um zu vermeiden, dass er herunterfallt.

Abb. 31

Montage der Gabelholme

Den linken Gabelholm (4) in die Gabelbriickenplatten
einfiigen.

Uberpriifen, dass die vordere Bremsleitung (8) an der
Innenseite des Gabelholms und unterhalb der unteren
Gabelbriicke verlauft.

Die Schrauben (7) nur an der unteren Gabelbriicke
ansetzen, ohne sie festzuziehen, um den Holm so zu
halten.

Abb. 313

Das Auszugmal3 (A) des Gabelholms (4) zur oberen
Gabelbriicke einstellen: Standardmafl 5 mm (0.19 in).

Abb. 314

Die Schrauben (7) Giber Kreuz mit einem Anzugsmoment
von 17 Nm = 5 % anziehen.

Den Bremssattel (5) wieder am Ful3 (4) des Gabelholms
anordnen und die Schrauben (6) mit einem
Anzugsmoment von 25 Nm 10 % anziehen.
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Abb. 315

Bei der Montage des rechten Gabelholms in der
gleichen Weise - mit Ausnahme der Arbeitsschritte flir
die erneute Montage des vorderen Bremssattels (5) und
dem Verlegen seiner Leitung- vorgehen.

Die Schutzelemente der Gabelholme erneut, wie im
Kapitel ,Gabelholmschutzelemente" beschrieben,
montieren.

Das Vorderrad erneut, wie im Kapitel ,Abnahme und
Montage des Vorderrads" beschrieben, montieren.

Hinteres Federbein
A Achtung

Das Fahrzeug auf einem stabilen Halter anordnen
und es mit einer geeigneten Ausriistung abstiitzen,
um zu verhindern, dass das Fahrzeug aus dem
Gleichgewicht kommt und umkippt.

A Achtung

Das Federbein enthalt unter hohem Druck
stehendes Gas und kann, falls es von unerfahrenen
Personen ausgebaut werden sollte, schwere Schaden
verursachen.

Einstellung des hinteren Federbeins

A Achtung

Um Beschadigungen zu vermeiden, die
Einstellvorrichtungen nicht Giber ihren maximalen
Einstellpunkt hinaus forcieren.

Uber die Einstellvorrichtung (1) wird die
Druckstufenddmpfung bei niedrigen Geschwindigkeiten
(LOW) eingestellt.

Uber die Einstellvorrichtung (2) wird die
Druckstufenddmpfung bei hohen Geschwindigkeiten
(HIGH) eingestellt.

Durch Drehen im Uhrzeigersinn wird die Dampfung in
der Zugstufe erhoht (mehr Widerstand).

Durch Drehen gegen den Uhrzeigersinn verringert sich
die Dampfung in der Zugstufe (weniger Widerstand).
Beim Einstellen die Einstellvorrichtungen (1) und

(2) vollstandig im Uhrzeigersinn drehen (komplett
geschlossen). Von dieser Position ausgehend, kdnnen
beim Drehen gegen den Uhrzeigersinn die ,Klicks" an
der Einstellvorrichtung (1) mitgezahlt werden, bei der
Einstellvorrichtung (2) hingegen die Umdrehungen.
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Abb. 316

Uber die Einstellvorrichtung (7) kann die Dampfung des
hinteren Federbeins in der Zugstufe angepasst werden.
Durch Drehen im Uhrzeigersinn wird die Dampfung in
der Zugstufe erhcht (mehr Widerstand).

Durch Drehen gegen den Uhrzeigersinn verringert sich
die Dampfung in der Zugstufe (weniger Widerstand).
Beim Einstellen die Einstellvorrichtung (7) vollsténdig
im Uhrzeigersinn drehen (komplett geschlossen). Von
dieser Position ausgehend, kénnen beim Drehen gegen
den Uhrzeigersinn die ,Klicks" mitgezahlt werden.

Abb. 317
Tabelle - Einstellung des hinteren Federbeins
Werkseinstellung
(von
instellvorrichtundEinstellbereich | ,vollkommen
geschlossen”
ausgehend)
Einstellvorrichtung
- Druckstufe
niedrige 19 Klicks 13 Klicks
Geschwindigkeiter
(LOW)
Einstellvorrichtung
- Druckstufe hohe 4 Umndrehunaen 2,75
Geschwindigkeiter 9 Umdrehungen
(HIGH)
Einstellvorrichtung 29 Klicks 15 Klicks
- Zugstufe

Federvorspannung hinteres Federbein

Das Motorrad auf einem entsprechenden Stander
stellen und das Rad vom Boden abheben.

Zum Einstellen der Federvorspannung (6) die Schraube
(3) an der Nutmutterklemmvorrichtung (4) lockern, dann



die Nutmutter (5) mit einem entsprechenden Schliissel
einstellen.

Die Lange der Feder (6) in vollstédndig spannungsfreiem
Zustand messen, dann die Vorspannung einstellen,
indem man die mm (in) der Vorspannung von dieser
Position aus misst.

Durch ANSCHRAUBEN oder LOSEN der Nutmutter
wird die Federvorspannung ERHOHT oder
GEMINDERT.

Am Ende der Einstellung die Schraube (3) mit einem
Anzugsmoment von 5 Nm anziehen.

A Achtung

Zum Drehen der Einstellnutmutter der
Vorspannung ist ein Hakenschlissel zu verwenden.
Bei diesem Eingriff ist zur Vermeidung von
Handverletzungen besondere Vorsicht geboten,
da die Hand heftig gegen andere Motorradteile
schlagen konnte, wenn der Schlisselzahn wahrend der
Bewegung plotzlich den Griff in der Nut der Nutmutter
verliert.

Abb. 318

Tabelle -Einstellbereich der Federvorspannung

WWerkseinstellung

(von
Einstellbereich | entspannter
Feder
ausgehend)
5 mm (0.19 in)
Federvorspannung min. /20 mm 91 mm (0.35in)
(0.78 in) max.

Einstellen des Durchhangs ohne Fahrer
(statischer SAG)

Der Durchhang ohne Fahrer (statischer SAG) ist

der Hohenunterschied zwischen dem vom Boden

abgehobenen Motorrad (auf dem Mittelstander) und

dem auf dem Boden stehenden Motorrad ohne auf der

Sitzbank sitzenden Fahrer.

Das Bezugsmal (A) ist der Abstand zwischen der Mitte

der Hinterradachse und dem entsprechenden Punkt

auf der Vertikalen an der Unterseite des hinteren

Kotfllgels.

Zum Messen dieser Werte wie folgt vorgehen:

®* Das Motorrad auf einem Mittelstdander stellen und
das Mal (A) nehmen.

* Den Mittelstander entfernen und wahrend Ihnen
jemand dabei hilft, das Motorrad mit den Radern
senkrecht auf dem Boden stehend zu halten, das
Maf (B) nehmen.

* Die Differenz zwischen den Maf3en (A) und (B) gibt
den Federweg ohne Fahrer an.

Der Durchhang ohne Fahrer muss folgenden Werten
entsprechen: 35 - 45 mm (1.37 in - 1.77 in).

Ist der gemessene Wert niedriger oder hoher als der
vorgeschriebene Wert, die Federvorspannung des
Federbeins ein und die Messungen erneut vornehmen.

Abb. 319

Abb. 320

Einstellen des Durchhangs mit Fahrer
(dynamischer SAG)

Der Durchhang mit Fahrer (dynamischer SAG) ist

der Hohenunterschied zwischen dem vom Boden

abgehobenen Motorrad (auf dem Mittelstander) und

dem auf dem Boden ruhenden Motorrad mit auf der

Sitzbank sitzendem Fahrer.

Das Bezugsmal (A) ist der Abstand zwischen der Mitte

der Hinterradachse und dem entsprechenden Punkt

auf der Vertikalen an der Unterseite des hinteren

Kotfligels.

Zum Messen dieser Werte wie folgt vorgehen:

* Das Motorrad auf einem Mittelstander stellen und
das MafR (A) nehmen.

* Den Mittelstander entfernen, sich von einer anderen
Person beim Abstlitzen des Motorrads helfen und
den Fahrer mit angezogener Schutzbekleidung auf
die Sitzbank steigen lassen, der seine FiiBe auf die
FuBrasten stellt. Daraufhin muss sich der Fahrer
einige Male auf und ab bewegen, damit sich das
Federbein richtig auf die Einstellungen setzen kann.

* Die Messung (C) vornehmen.

* Die Differenz zwischen den Messungen (A) und (C)
gibt den Wert des Durchhangs mit Fahrer an.

Der Durchhang mit Fahrer muss folgenden Werten
entsprechen: 105 - 115 mm (413 in - 4.52in).
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Ist der gemessene Wert niedriger oder hoher als der
vorgeschriebene Wert, die Federvorspannung des
Federbeins ein und die Messungen erneut vornehmen.
Sollte es bei der Einstellung der Federvorspannung
nicht moglich sein, die Werte des statischen und
dynamischen Durchhangs gleichzeitig einzuhalten,
muss die Feder durch eine hartere oder weichere Feder
ersetzt werden.

Harte serienmaBige Federn: 44 N/mm.

Sich in diesem Fall ab eine(n) Ducati Vertragshandler
oder Vertragswerkstatt wenden.

Abb. 321

Abb. 322

Sobald man sicher ist, dass die Federvorspannung die

korrekte ist, ist das Anwenden eines bestimmten Werts

des Federwegs untrennbar mit den Bodenverhaltnissen,
dem Grip und dem Fahrgefiihl verbunden. Da die

Vorspannung also die Steifigkeit der Radfederung im

ersten Abschnitt des Federwegs beeinflusst, kénnen wir

sagen, dass:

* auf trockenem, rutschigem Gelande mit kleinen
Schlaglochern und Unebenheiten es von Vorteil ist,
wenn eine geringere Vorspannung zu nutzen und
damit eine Federung, die im ersten Abschnitt des
Federwegs weicher ist, was mehr Federweg, mehr
Komfort und weniger Nervositat bringt;

* auf furchenreichem Gelande, mit viel Grip,
Steilkurven und Boschungen profitiert man eher von
einer héheren Vorspannung (weniger Federweg) und
somit von einer strafferen, stabileren Federung, die
ihre Position halt und bei abrupter Beschleunigung
und Kurvenausfahrten weniger Last Ubertragt.

Entfernen des hinteren Federbeins

Den Schalldampfer, wie im Kapitel ,Abnahme und
Montage des Schalldampfers” beschrieben, entfernen.

Die Mutter (9) und den Bolzen (10), mit denen das
Gestange an der Hinterradschwinge befestigt ist,
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sowie die Mutter (11) und den Bolzen (12), mit denen
das Federbein an der Hinterradschwinge befestigt ist,
entfernen, um das Schwingengelenk (8) freizulegen.

Abb. 323

Die Mutter (13) und den Bolzen (14), mit denen das
hintere Federbein am Rahmen befestigt ist, entfernen.

A Achtung

Um Verletzungen oder Schaden an den
Komponenten zu vermeiden, das Federbein
angemessen abstiitzen, bevor es aus dem Rahmen
genommen wird.

Abb. 324

Das hintere Federbein (15) absenken und es von der
rechten Seite des Fahrzeugs her abnehmen.

Abb. 325

Montage des hinteren Federbeins

Das hintere Federbein (15) von unten her wieder
einfiigen.

Den Bolzen (14) und die Mutter (13) fiir die Befestigung
des hinteren Federbeins am Rahmen montieren, dann
die Mutter (13) mit einem Anzugsmoment von 42 Nm *
5% anziehen.



Abb. 326

Den Bolzen (10) und die Mutter (9) fiir die Befestigung
des Gestdnges an der Hinterradschwinge montieren,
dann die Mutter (9) mit einem Anzugsmoment von 65
Nm = 5 % anziehen.

Den Bolzen (12) und die Mutter (11) fiir die Befestigung
des Federbeins an der Hinterradschwinge montieren,
dann die Mutter (11) mit einem Anzugsmoment t von 42
Nm = 5 % anziehen.

Den Schalldéampfer erneut, wie im Kapitel ,Abnahme
und Montage des Schalldampfers” beschrieben,
montieren.

Abb. 327
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Sicherheitsanzugsmomente am Rahmen
A Achtung

Nach dem Einlaufen und dem ersten Rennen stets die Punkte kontrollieren, die im Kapitel
.Sicherheitsanzugsmomente am Rahmen” angegeben sind, und die ordnungsgemafBen Anzugsmomente Uberprifen.

Hinweise
Flr die Anzugsmomente ist Bezug auf das Kapitel ,Anzugsmomente Fahrzeug” zu nehmen.

Einheit von Kette-Ritzel Befestigung des Kettenritzels

Anzug der GabelfiiBe

Anzug der Lenkkopflager

Anzug der Lenkkopfachse an oberer Gabelbriicke

Einheit der Vorderradgabel Befestigung der unteren Gabelbriicke am Standrohr (RE/LI)

Befestigung der oberen Gabelbriicke am Standrohr (RE/LI)

Befestigung der unteren Klemmfaust an oberer Gabelbriicke (RE/LI)

Befestigung der oberen Klemmfaust am unteren Klemmfaust (RE/LI)

Einheit - Hinterradschwinge Befestigung der Schwingenachse am Rahmen

Befestigung des Federbeins am Rahmen

Befestigung des Federbeins an Verbindung der Radfederung

Einheit der hinteren Radfederung Befestigung der Zugstange an Verbindung der Radfederung

Befestigung der Zugstange am Rahmen

Befestigung der Verbindung der Radfederung an Hinterradschwinge

) ) Befestigung der vorderen Bremsscheibe an Vorderradnabe
Einheit des Vorderrads

Anzug der Vorderradmutter

Befestigung des Kettenblatts an Hinterradnabe

Einheit des Hinterrads Befestigung der Bremsscheibe an Hinterradnabe

Anzug der Hinterradachsmutter

Befestigung der oberen RE Motorplatte am Rahmen

Befestigung der oberen LI Motorplatte am Rahmen

Befestigung der unteren RE Motorplatte am Rahmen

Befestigung der unteren LI Motorplatte am Rahmen

Befestigung der oberen Motorplatte am Motor

Untere Befestigung des Rahmens am Motor

Rahmeneinheit Befestigung der unteren Motorplatte am Motor

Obere Befestigung des Heckrahmens am Rahmen

Untere Befestigung des Heckrahmens am Rahmen

Obere Befestigung der RE FufBrastenplatte am Rahmen

Untere Befestigung der RE FuBrastenplatte am Rahmen

Obere Befestigung der LI FuBBrastenplatte am Rahmen

Untere Befestigung der LI FuBrastenplatte am Rahmen
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Uberpriifen des Lagerspiels an der
Hinterradschwinge

A Achtung

Das Fahrzeug auf einem stabilen Halter anordnen
und es mit einer geeigneten Ausriistung abstiitzen,
um zu verhindern, dass das Fahrzeug aus dem
Gleichgewicht kommt und umkippt.

Das Fahrzeug ist so zu positionieren, dass das Hinterrad
keinen Bodenkontakt hat.

Das Hinterrad gemaB den Beschreibungen im Kapitel
+,Abnahme und Montage des Hinterrads" abnehmen.
Den ordnungsgemaflen Anzug der Befestigungsmutter
der Hinterradschwinge kontrollieren, die auf 80 Nm +

5 % gespannt sein muss.

Das seitliche Spiel (A) der Hinterradschwinge
kontrollieren, indem man sie auf der Horizontalen zu
bewegen versucht. Wird hier ein Spiel festgestellt, sind
die Lager der Hinterradschwinge auf Beschadigungen
zu Uberpriifen. Im Bedarfsfall muss man sich dann an
eine(n) Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
wenden.

Die vertikale Bewegung (B) der Hinterradschwinge
kontrollieren, indem man sie auf der Vertikalen bewegt.
Resultiert die Bewegung nicht regular oder sind
Klemmungen oder Reibungen zu spliren oder wenn
Spiel festgestellt werden sollte, sind die Lager der
Hinterradschwinge und der Schwingenachse auf
Beschadigungen zu liberpriifen. Im Bedarfsfall muss
man sich dann an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.

Abb. 328
Nach erfolgten Kontrollen, das Hinterrad erneut den
Beschreibungen im Kapitel ,Abnahme und Montage
des Hinterrads” gemal3 montieren.

‘,_,
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Sekundarantrieb

Kontrolle der Kettenspannung
A Achtung

Diese Kontrollen an einem ausgeschalteten,
auf ebenem Boden stehenden und vom Stander
abgestiitzten Motorrad vornehmen.

Die Kette und die Antriebsteile regelmalig
kontrollieren, einstellen und schmieren, um einen
tibermaBigen Verschleil3 dieser Komponenten zu
vermeiden.

Ein GibermafBiger Verschleil3 oder eine falsche
Einstellung der Kette kann dazu fiihren, dass die Kette
reif3t oder vom Ritzel und Kettenblatt abspringt.

Kontrollieren der Kettenspannung

Das Spiel der Kette wie folgt kontrollieren:

Das Motorrad auf einem entsprechenden Stander
stellen und das Rad vom Boden abheben.

Die Kette nach unten driicken und den Abstand

(A) zwischen der Mitte der Kettenbolzen und der
Oberflache der Hinterradschwinge am Ende der
Kettengleitschiene (1a) messen.

Das Maf (A) muss wie folgt resultieren: 47 mm (1.85 in).
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Abb. 329
Spannungseinstellung

Die Hinterradachsmutter (1) und die Kontermuttern (2)
auf der linken und rechten Hinterradschwingenseite
lockern.

Die Kettenspannung einstellen, indem die Position
der Kettenspanner-Distanzstiicke (4) durch Verstellen
der Schrauben (3) auf der linken und rechten Seite der
Hinterradschwinge angepasst werden.

10

Die Position der Kettenspanner-Distanzstlicke

(4) Uber die Schlitze (B) kontrollieren: Beide
Kettenspanner-Distanzstiicke (4) missen auf den
gleichen Abstand reguliert werden, damit es zu keinen
Fluchtabweichungen des Rads kommt.

Die Kontermuttern (2) auf den Einstellschrauben (3)
anziehen.

Uberpriifen, ob die Kettenspanner-Distanzstiicke (4)
an den Schrauben (3) auf Anschlag liegen, dann die
Mutter (1) mit einem Anzugsmoment von 120 Nm £ 5 %
anziehen.

O Wichtig

Diese Angaben sind nur bei den Standard-
Einstellungen gtiltig, mit denen das Motorrad geliefert
wird.

Abb. 330

A Achtung
Der korrekte Anzug der Hinterradachse (1)

ist fUr die Sicherheit von Fahrer und Beifahrer von
grundlegender Wichtigkeit.
O Wichtig

Sollte sich die Antriebskette als zu stark gespannt
oder zu locker erweisen, sie so einstellen, dass das Mal3
unter die angegebenen Werte fallt.
O Wichtig

Eine nicht richtig gespannte Kette flihrt zu einem
schnellen Verschleil3 der Antriebsorgane.
O Wichtig

Um die beste Leistung und eine lange
Lebensdauer der Kette garantieren zu konnen, bitten
wir Sie die Hinweise bezliglich der Wasche, des

Schmierens, der Kontrolle und des Spannens der Kette
zu befolgen.

Schmieren der Kette
A Achtung

Diese Kontrollen an einem ausgeschalteten,
auf ebenem Boden stehenden und vom Sténder
abgestlitzten Motorrad vornehmen.

Saubern

Vor dem Schmieren der Kette ist es wichtig, dass sie
richtig gewaschen und gesaubert wurde.

Das Saubern der Kette ist fiir ihre Langlebigkeit

von wesentlicher Bedeutung. Dabei muss eventuell
vorhandener Schlamm, Erde, Sand oder allgemeiner
Schmutz, der/die sich auf der Kette abgelagert hat,
entfernt werden. Dafiir erst den hartnackigsten
Schmutz mit einem weichen und feuchten Lappen (1)



aufweichen, dann mit einem Wasserstrahl abspritzen
und sofort mit Druckluft trocknen, deren Strahl auf
einem Mindestabstand von 30 cm (11.81in) gehalten
werden muss.

Abb. 331
Kontrollieren der Kette

Den Verschlei3zustand der Kette tiberpriifen, der an
den angegebenen Stellen (2) der Kettenglieder zu
kontrollieren ist.

Kontrollieren der Kettenspannung

Die Spannung der Kette (3) gemal den Angaben
im Kapitel ,Kontrolle der Antriebskettenspannung”
Uberprifen.

Schmierung

A Achtung
Zum Schmieren der Kette SHELL Advance Chain

verwenden

Es wird empfohlen, die Kette nach einem Einsatz
des Motorrads zu schmieren, ohne ihre Abkiihlung
abzuwarten. In dieser Weise kann das neue
Schmiermittel besser zwischen die internen und
externen Kettenglieder eindringen und erfiillt damit
seine Schutzfunktion besser.

Das Motorrad auf einem mittleren Stander
positionieren. Das Hinterrad schnell gegen die
Fahrtrichtung drehen.

Etwas Schmiermittel (1) zwischen die internen und
externen Kettenglieder am Punkt (2) direkt vor dem
Eingriff am Ritzel zwischen die Kette einspritzen.
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Abb. 332

Nach beendeter Schmierung 10-15 Minuten abwarten,
um es dem Schmiermittel zu ermdglichen, auf den
Innen- und AuBenflachen der Kette zu wirken, dann
das Uberschiissige Schmiermittel mit einem sauberen
Lappen entfernen.
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Abb. 333

A Achtung
Vor Nutzung des Motorrads stets die Einstellung

und den Schmierzustand der Antriebskette
kontrollieren.

Austausch der Kette
A Achtung

Dieser Abschnitt richtet sich an Personen, die
bereits liber Grundkenntnisse und Fahigkeiten in
der Wartung bzw. Instandhaltung eines Motorrads
verfligen.
Wer mit diesen Arbeiten nicht vertraut ist, wird an
dieser Stelle dazu aufgefordert, sich dafiir an einen
Ducati Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt zu
wenden.
Ein unsachgemalB durchgefiihrter Austausch auch nur
eines dieser Teile kann lhre Sicherheit stark gefahrden
und irreparable Schaden am Motorrad verursachen.

A Achtung

Das Fahrzeug auf einem stabilen Halter anordnen
und es mit einer geeigneten Ausriistung abstiitzen,
um zu verhindern, dass das Fahrzeug aus dem
Gleichgewicht kommt und umkippt.
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Abnahme der Kette

Den Verschluss (1) des Hauptglieds entfernen, ihn dazu
in Richtung (A), in Drehrichtung der Kette, driicken und
herausziehen.

Abb. 334
Die Teile (2) und (3) des Hauptkettenglieds und die O-
Ringe (4) entfernen
Die Endantriebskette entfernen.

Abb. 335
Montage der Kette
Die Antriebskette auf dem Ritzel und dem Kettenblatt

positionieren, sie dabei durch den Kettenschutz (4) an
der Schwinge ziehen.

Abb. 336

Die beiden Enden der Kette iiber die Teile (2) und (3)
des Hauptkettenglieds miteinander verbinden und
dabei an beiden Seiten der Kette die O-Ringe (4) auf
die Bolzen des Kettenglieds (3) fligen.

Den Teil (2) des Hauptglieds nach auBBen positionieren.

M2

Abb. 337
Den Verschluss (1) des Hauptglieds wieder einfiigen, ihn
dazu in Richtung (B), gegen die Drehrichtung der Kette,
driicken.

Abb. 338

Austausch des Ritzels
A Achtung

Dieser Abschnitt richtet sich an Personen, die
bereits liber Grundkenntnisse und Fahigkeiten in
der Wartung bzw. Instandhaltung eines Motorrads
verfligen.
Wer mit diesen Arbeiten nicht vertraut ist, wird an
dieser Stelle dazu aufgefordert, sich dafiir an einen
Ducati Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt zu
wenden.
Ein unsachgemaB durchgefiihrter Austausch auch nur
eines dieser Teile kann lhre Sicherheit stark gefdhrden
und irreparable Schaden am Motorrad verursachen.

A Achtung

Das Fahrzeug auf einem stabilen Halter anordnen
und es mit einer geeigneten Ausriistung abstitzen,
um zu verhindern, dass das Fahrzeug aus dem
Gleichgewicht kommt und umkippt.

Ausbau des Ritzels

Die Kette, wie im Kapitel ,Austausch der Kette"
beschrieben, abnehmen.

Die Schrauben (1), die Distanzstlicke (2), den
Ritzelschutz (3) und das Blech (4) entfernen.



Abb. 339

Die Schraube (5), das Distanzstlick (6) und die
Unterlegscheibe (7) entfernen.
Das Ritzel (8) entfernen.
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Montage des Ritzels

Abb. 340

Das Ritzel (8) auf der verzahnten Aufnahme anordnen.
Die Unterlegscheibe (7), das Distanzstiick (6) und die
Schraube (5) anordnen.

Das Fett Gadus V2 V220 AD 2 nur unter dem Kopf der
Schraube (5) auftragen und diese dann ansetzen.

Die Schraube (5) mit einem Anzugsmoment von 55 Nm
t 5% anziehen.

Das Blech (4), den Ritzelschutz (3) und die
Distanzstiicke (2) wieder anordnen und die Schrauben
(1) ansetzen.

Die Schrauben (1) mit einem Anzugsmoment von 6 Nm
110 % anziehen.

Die Kette erneut, wie im Kapitel ,Austausch der Kette"
beschrieben, montieren.

Austausch des Kettenblatts
A Achtung

Dieser Abschnitt richtet sich an Personen, die
bereits Giber Grundkenntnisse und Fahigkeiten in
der Wartung bzw. Instandhaltung eines Motorrads
verfligen.
Wer mit diesen Arbeiten nicht vertraut ist, wird an
dieser Stelle dazu aufgefordert, sich dafiir an einen
Ducati Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt zu
wenden.
Ein unsachgemal durchgefiihrter Austausch auch nur
eines dieser Teile kann Ihre Sicherheit stark gefahrden
und irreparable Schaden am Motorrad verursachen.

A Achtung

Das Fahrzeug auf einem stabilen Halter anordnen
und es mit einer geeigneten Ausriistung abstltzen,
um zu verhindern, dass das Fahrzeug aus dem
Gleichgewicht kommt und umkippt.

Abnahme des Kettenblatts

Das Hinterrad gemal den Beschreibungen im Kapitel
,Abnahme und Montage des Hinterrads” abnehmen.
Die Schrauben (2) l6sen, dabei an der
gegeniiberliegenden Seite die geflanschten Muttern
(1) kontern, dann das Kettenblatt (3) von der
Hinterradnabe entfernen.

Abb. 341

Montage des Kettenblatts
A Achtung

An den Muttern und Schrauben alle Riicksténde
des Loctite” sorgfiltig entfernen, bevor neues Loctite®
aufgetragen wird.

Loctite “243 ™ auf die Gewinde der Schrauben (2)
auftragen.

Das Kettenblatt (3) erneut an der Hinterradnabe
anordnen und dabei wie abgebildet ausrichten und
dann die Schrauben (2) ansetzen.

An der gegentiberliegenden Seite die Flanschmuttern
(1) auf die Gewindeenden der Schrauben (2) schrauben
und Uber Kreuz mit einem Anzugsmoment von 30 Nm *
5% anziehen.

A Achtung

Das Anzugsmoment muss stets auf der Seite der
Mutter aufgebracht werden.

Das Hinterrad erneut den Beschreibungen im Kapitel
LAbnahme und Montage des Hinterrads" gemal3
montieren.

Andern der Ubersetzungsverhiltnisse
. Nur fiir den Rennstreckeneinsatz

Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn
das Motorrad mit dem Set Racing Ducati Performance
ausgestattet ist. Dieses Zubehdr ist nicht fiir den
Einsatz im StraBenverkehr zugelassen. Die mit
diesem Zubehor ausgestatteten Motorrdder diirfen
ausschlieBlich auf der Rennstrecke gefahren werden.

Das Andern der Ubersetzung des Endantriebs
beeinflusst die Wirkung der Traction Control.

Aus diesem Grund, wenn sich das Verhaltnis dandert,
missen die Informationen in den Steuergeraten des
Motorrads aktualisiert werden.
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Dazu muss die App Ducati X-link verwendet

werden, die liber das als Zubehdr erhéltliche Wi-Fi-
Verbindungsmodul mit dem Motorraf verbunden sein
muss. Andernfalls muss man sich an eine(n) Ducati
Vertragshandler oder -werkstatt wenden.
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Kraftstoffversorgungsanlage

Sichtkontrolle an Ansaugkrimmer und
Airbox

Abb. 342

Die ordnungsgemafe Befestigung der Drosselklappe
am Ansaugkriimmer und an der Airbox kontrollieren.
Uberprufen, dass es keine Anzeichen von Luft- oder
Kraftstoffleckagen vorhanden sind.

Sollte irgendein Defekt vorliegen, die betreffenden
Komponenten ersetzen oder sich an eine(n) Ducati
Vertragshandler oder -werkstatt wenden.

Reinigen der Bypass-Schraube des
Drosselklappenkorpers
O Wichtig
Diese Arbeiten missen vorgenommen werden:
* alle11.000 km / 7.000 mi laut Angaben im
Kapitel ,Tabelle des Instandhaltungsprogramms -
StraBBeneinsatz”;
* alle15 Stunden laut Angaben im Kapitel ,Tabelle
des Instandhaltungsprogramms - Racing- und Off
Road-Einsatz".

Nachdem die Schraube gesdubert wurde, muss die
Standgasdrehzahl eingestellt werden.

Bei ausgeschaltetem Motor die Bypass-Schraube (1) an
der rechten Seite des Fahrzeugs entfernen.

Der Kanal (2), in dem sich die Bypass-Schraube am
Drosselklappenkorper befindet, sowie die Schraube
selbst (1) miissen sorgfaltig gereinigt werden, daftir

ein Wattestabchen oder ein fusselfreies Tuch/Lappen
verwenden.

Nach Abschluss der Reinigung die Bypass-Schraube (1)
erneut montieren.
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Abb. 343

Einstellen der Standgasdrehzahl
Uberpriifen iiber das Cockpitdisplay

1. Den Motor anlassen.

2. Warten, bis die Temperatur der Kiihlflissigkeit tiber
70 °C liegt und dabei den Wert am Cockpitdisplay (A) im
Auge behalten.

3. Stets am Display (B) Uberpriifen, dass die
Standgasdrehzahl mindestens 5 Sekunden lang
zwischen 2100 und 2300 U/min liegt.

4. Die Schraube so einstellen, dass die
Standgasdrehzahl mindestens 5 Sekunden lang im
Bereich von 2100 und 2300 U/min bleibt.
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Abb. 345
Uberpriifung iiber die App X-Link

O Wichtig

Um diese Einstellung vornehmen zu kdnnen, muss
das Fahrzeug mit dem Modul Wi-Fi Ducati ausgestattet
sein, das die App X-Link gekoppelt sein muss.

. Nur fiir den Rennstreckeneinsatz

Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn
das Motorrad mit dem Set Racing Ducati Performance
ausgestattet ist. Dieses Zubehor ist nicht fiir den
Einsatz im StraBenverkehr zugelassen. Die mit

diesem Zubehor ausgestatteten Motorrdder diirfen
ausschlieBlich auf der Rennstrecke gefahren werden.

1. Den Motor anlassen.

2. Warten, bis die Temperatur der Kiihlflissigkeit tiber
70 °C liegt und den Wert dabei Uber die App (A) im
Auge behalten.

3. Stets Uber die App (B) Uiberpriifen, ob die
Standgasdrehzahl mindestens 5 Sekunden lang
zwischen 2100 und 2300 U/min liegt.
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4. Die Schraube so einstellen, dass die
Standgasdrehzahl mindestens 5 Sekunden lang im
Bereich von 2100 und 2300 U/min bleibt.

E Service
L[
Engine speed 2142 RPM
Engine Throttle 0 %

Air &
21 79 ~——®
Atmospheric

pressure 1014 mbar
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Abb. 346
Einstellverfahren

1. Die Bypass-Schraube (1) am Drosselklappenkdrper
suchen.

2. Die Schraube um jeweils 2 Umdrehung
entsprechend der erfassten Drehzahl entweder l6sen
oder einschrauben.

3. Die Motordrehzahl (B) am Cockpitdisplay oder iber
die App X-Link kontrollieren.

4. Die Schraube so einstellen, dass die
Standgasdrehzahl mindestens 5 Sekunden lang im
Bereich von 2100 und 2300 U/min bleibt.

Tabelle fiir Einstellung

Einstellung der

Motordrehzahl Bypass-Schraube

Die Bypass-Schraube

Unter 2100 U/min .
[Bsen.

Die Bypass-Schraube

Uber 2300 U/min .
anziehen.
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Abb. 347

Kraftstofftank - Abnahme und Montage

A Achtung
Kraftstoff ist leicht entflammbar.

* Nie in der Nahe offener Flammen oder brennender
Zigaretten tanken.

* Den Motor beim Tanken ausschalten.

® Darauf achten, dass kein Kraftstoff vergossen wird,
insbesondere nicht auf heille Fahrzeugteile.

* Eventuelle verschitteten Kraftstoff sofort ab-/
aufwischen.

A Achtung
Kraftstoff ist gesundheitsschadlich.

* \ermeiden, dass Kraftstoff auf die Haut, in die
Augen oder auf Kleidung gelangt.

* Sollte Kraftstoff verschluckt worden sein, sofort
einen Arzt aufsuchen.

* Keine Kraftstoffdampfe einatmen.
Bei Hautkontakt die betroffene Stelle sofort unter
reichlich Wasser absplilen.

® Die Augen gut mit Wasser ausspiilen und einen Arzt
aufsuchen, wenn Kraftstoff in die Augen gelangt ist.

* Den Kraftstoff ordnungsgemaf in einem
geeigneten Kanister lagern.

Ausbau

Die vorderen Seitenabdeckungen, wie im Kapitel
,Hintere Seitenabdeckungen” dargestellt, abnehmen.

Auf beiden Seiten die Schrauben (1) zur Befestigung des
Kraftstofftanks (2) [6sen.

Den Entliftungsschlauch (2A) vom Tankverschluss
entfernen.

Abb. 348

Den Tank gerade so weit anheben, dass der Zugriff auf
den GAG-Flansch auf der Riickseite moglich ist.
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Abb. 349 Abb. 353

Die Schnellkupplung (A) und den Verbinder (B) der Montage

Kraftstoffpumpe trennen.

Um die Schnellkupplung (A) zu trennen, die

Entriegelungstaste (C) wie abgebildet nach oben

bringen.

Den Tank (2) anordnen, dazu die Langlocher (D) in die
Gummielemente (3) am Rahmen einsetzen.

Abb. 354
Abb. 350
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Abb. 355

Die Schnellkupplung (A) und den Verbinder der

Kraftstoffpumpe (B) anschlieBen.

Zum AnschlieBen der Schnellkupplung (A) muss

die Entriegelungstaste (C) nach unten, in die in der

Abbildung dargestellte Position gebracht werden.

Abb. 351

Den Kraftstofftank (2) abnehmen, ihn dazu nach oben
schieben und aus den Befestigungsgummis (3) ziehen.

Abb. 352
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Den Tank (2) nach unten klappen und in Position
bringen.

Abb. 357

Abb. 358

Die Befestigungsschrauben (1) des Kraftstofftanks

(2) auf beiden Seiten ansetzen und mit einem
Anzugsmoment von 10 Nm £ 10 % anziehen.
Den Entliftungsschlauch (2A) erneut am
Kraftstofftankverschluss anordnen.

Abb. 359

Die vorderen Seitenabdeckungen, wie im Kapitel
.Hintere Seitenabdeckungen” dargestellt, montieren.
Die Sitzbank, wie im Kapitel ,Sitzbank” dargestellt,
montieren.

Kraftstofftank - Uberpriifen des
Benzinschlauchs auf Beschadigung und
seiner Befestigung

Um Zugriff auf die Kraftstoffleitung zu erhalten, den

Kraftstofftank wie im Kapitel ,Abnahme und Montage
des Kraftstofftanks" dargestellt, entfernen.

——

Abb. 360

Sichtkontrolle

Die Kraftstoffleitung auf ihrer gesamten Lange
kontrollieren:

® auf Schlitze, Einrisse oder Schnitte;

* auf Verhartungen oder Versteifungen des Materials;
* auf feuchte Stellen oder Spuren von Kraftstoff;

® auf unnormale Verfarbungen.

Weist die Leitung eines dieser Probleme auf, muss sie
ersetzt werden.

Kontrolle der Befestigung

Die Befestigungsschellen tiberpriifen. Sie miissen an
beiden Enden der Leitung Schlauchs vorhanden und
fest angebracht sein.

Leicht an der Leitung, nahe der Muffen, ziehen, um zu
sehen, ob sie abrutscht oder sich bewegt. Sie muss in
fest in ihrer Position bleiben.

Wenn die Schellen abgenutzt oder schlecht befestigt
sind, sie durch neue Schellen ersetzen.

Reinigung und VorbeugungsmaBnahmen

* Die AuBenseite der Leitung mit einem trockenen
Tuch sdubern und dabei Staub, Schlamm oder
Verunreinigungen entfernen.

* \ermeiden, dass die Leitung mit heiBen Motorteilen
oder scharfen Kanten in Berlihrung kommt
(Schmelz- oder Schnittgefahr).

® Sich vergewissern, dass sie an keiner Stelle geknickt
oder verstopft ist.

AbschlieBende Uberpriifung

Das Motorrad erneut anlassen und kontrollieren, dass
im Bereich der Leitung und der Anschliisse keine
Kraftstoffleckagen vorliegen.

Kraftstofftank - Uberpriifen der
ordnungsgemalen Befestigung der
Steckkupplung des Benzinschlauchs am
GAC

Sichtkontrolle



Kontrollieren, dass die Kupplung vollstandig eingefiigt
ist und ob sich der Sperrclip (A) in der richtigen Position
befindet.

Fir das korrekte Sperren muss sich der Clip in der
abgebildeten Position befinden.

Abb. 361

Mechanische Kontrolle der Befestigung

Etwas an der Leitung ziehen, um sicherzustellen,

dass die Kupplung nicht herausrutscht. Sollte sich die
Kupplung bewegen oder locker sein, sie entfernen und
erneut fest einfligen, bis das Einrasten des Clips zu
vernehmen war.
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Auspuffsystem

Abnahme und Montage des
Schalldampfers

A Achtung

Die Auspuffanlage erreicht im Fahreinsatz hohe
Temperaturen.
Fihren Sie die folgenden Arbeiten erst durch, nachdem
der Motor und die Auspuffanlage vollstandig abgektihlt
sind.

Abnahme des Schalldampfers

Die Verbindungsfeder (3) des Schalldédmpfers mit dem
Kriimmer sowie die Befestigungsschrauben (1) und (2)
des Schalldéampfers (4) entfernen.

Abb. 362

Den Schalldampfer (4) in Richtung Fahrzeugheck
entfernen.

Abb. 363

Montage des Schalldampfers

Den Schalldampfer (4) wieder am Fahrzeug anordnen.
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Abb. 364
Den Schalldampfer (4) wieder am Auspuffkrimmer
anschlieBen und sicherstellen, dass er daran bis auf
Anschlag kommt.
Die Schrauben (1) und (2) anordnen, aber noch nicht
anziehen.
Die Verbindungsfeder (3) des Schalldéampfers
mit dem Krlimmer (4) erneut montieren und die
Befestigungsschrauben (1) und (2) mit einem
Anzugsmoment von 20 Nm % 10 % anziehen.

Abb. 365
Ausbau und Montage des Krimmers

A Achtung

Die Auspuffanlage erreicht im Fahreinsatz hohe
Temperaturen.
Flhren Sie die folgenden Arbeiten erst durch, nachdem
der Motor und die Auspuffanlage vollstandig abgekiihlt
sind.

Ausbau des Kriimmers

Die Feder (1) der Verbindung des Kriimmers (3) mit dem
Schalldéampfer entfernen.

Die Schraube (2) zur Befestigung des Kriimmers (3) am
Motorhalter entfernen.



Abb. 366

Die Klemmmuttern (4) des Kriimmerflanschs (3) am
Zylinderkopf entfernen.

Abb. 367
Die Gummikabelbinder (5) entfernen, um das Kabel
der Lambdasonde zu l6sen, dann den Verbinder (A1)
trennen.

Abb. 368

Den Auspuffkriimmer (3) und dann die Lambdasonde
(A) vom Kriimmer entfernen.

Abb. 369

Die Auspuffdichtung (6) aus ihrem Sitz im Zylinderkopf
entfernen.

Auf Beschddigungen tberprifen und ggf. durch eine
neue ersetzen.

NL B

Abb. 370
Montage des Kriimmers

Die Auspuffdichtung (6) wieder in ihrem Sitz im
Zylinderkopf anordnen.

Auf Beschaddigungen iberpriifen und ggf. durch eine
neue ersetzen.

Die Lambdasonde (A) erneut am Krimmer (3)
montieren, dann mit einem Anzugsmoment von 24,5
Nm £ 5 % anziehen.

Den Auspuffkrimmer (2) erneut am Zylinderkopf und
im Schalldampfer montieren und dabei sicherstellen
dass er daran auf Anschlag kommt.

o\ b
@/

Kupferhaltiges Fett auf das Gewinde und unter den
Kopf der Muttern (4) auftragen, diese dann ansetzen,
jedoch noch nicht anziehen.

Abb. 372

Die Feder (1) der Verbindung des Kriimmers (3) mit dem
Schalldampfer erneut montieren.
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Die Schraube (2) wieder anordnen, dann mit einem
Anzugsmoment von 20 Nm % 5 % anziehen.

Die Muttern (4) mit einem Anzugsmoment von 15 Nm *
10 % anziehen.

Abb. 373
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Motor

Kupplung - VerschleiBkontrolle und
Austausch der Kupplungsscheiben
Ausbau der Kupplungsscheiben

Das Schmiersystem, wie im Kapitel ,Ol- und
Filterwechsel” beschrieben, entleeren.

Den Bremsfeder (1) entfernen.

Abb. 374

Die Schraube (2A) und die Befestigungsschrauben (2B)
der schallddmmenden Abdeckung (3A) lGsen.
Die schalldammende Abdeckung (3A) entfernen.

Abb. 375

Die Schrauben (2C) und die Stiftschrauben (2D) l6sen.
Die Kupplungsabdeckung (3) entfernen.

Abb. 376

Die Befestigungsschrauben (4) der Tellerfeder (5) l6sen.
Die Vorspannscheibe (A) und die Tellerfeder (5)
entfernen.

Abb. 378

Den Scheibendruckdeckel mit der Zwischenlegscheibe
(B) der Kupplungsfeder entfernen.

Abb. 379

Den Kupplungssteuerstift (6) und den
Kupplungssteuerstab (7) entfernen.

Abb. 380
Die Mitnehmerstifte (8) der Kupplung herausziehen.
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Abb. 382
POSITION | NAME | MENGE | STARKE
(9a) Stahlscheiben 1 :nf)ﬂm (0.04
(9b) Stahlscheiber 1 ?nr)”m (0.04
(10) Reibscheiben 8 i2n)mm (0.08
() Stahlscheiben 7 ?n‘)* mm (0.05
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VerschleiBkontrolle

Eine Sichtkontrolle an den Reib- und Stahlscheiben auf
Anzeichen von Verschlei3 oder Festfressen vornehmen.
Sind eine oder mehrere Scheiben beschadigt, alle
Scheiben in einem Block auswechseln.

Auf einer Rei3flache und mit einer Fiihlerlehre die
Starke der Reibscheiben an verschiedenen Stellen
messen und mit den Angaben der folgenden Tabelle
vergleichen.

Wenn sie verschlissen sind, miissen sie ersetzt werden.

BESCHREIBUNG WERT

Verschlei3grenzwert -

Stahlscheiben 01 mm (0.004 in)

VerschleiBgrenzwert -

Reibscheiben 01 mm (0.004 in)

Max. VerschleiBgrenzwert

Kupplungspaket 0,8 mm (0.0311in)

Nennwert des
Kupplungsscheibenpakets
im NEUZUSTAND

27,4 £ 0,25 mm (1.079 £
0.009 in)

Die Gesamtstarke des
Kupplungsscheibenpakets
darf nicht geringer sein als
(maximaler VerschleiR3)

26,35 mm (1.037 in)

Die maximale
Planheitsabweichung bei
jeder Kupplungsscheibe
betragt

0,15 mm (0.006 in)

Abb. 383

Abb. 384

Uberpriifen, dass der Kupplungssteuerstab (7) und die
Kupplungsmitnehmerstifte (8) keine Risse, Schaden
oder VerschleiBerscheinungen aufweisen.

Auch Uberpriifen, dass sie nicht verformt bzw. verzogen
sind.



Montage der Kupplungsscheiben

Die Mitnehmerstifte in die Nabe einsetzen; wenn sie
sich schwer positionieren lassen, sich mit Fett helfen.

Abb. 387

Abb. 385
Die Stahlscheiben und die Reibscheiben unter
Bezugnahme auf folgende Tabelle einlegen.
Auf die erste Scheibe (9b) mit 1 mm (0,004 in) achten,
ihre Markierung ,W" muss wie abgebildet zur Innenseite
des Fahrzeugs gerichtet sein.

Abb. 386

Abb. 389

BESCHREIBUNG

WERT

VerschleiBgrenzwert -
Stahlscheiben

0,1 mm (0.004 in)

Verschlei3grenzwert -
Reibscheiben

0,1 mm (0.004 in)

Max. VerschleiBgrenzwert
Kupplungspaket

0,8 mm (0.0311in)

Nennwert des
Kupplungsscheibenpakets
im NEUZUSTAND

274 £0,25 mm (1.079 =
0.009in)
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BESCHREIBUNG WERT

Die Gesamtstarke des
Kupplungsscheibenpakets
darf nicht geringer sein als
(maximaler Verschleil3)

26,35 mm (1.037 in)

Die maximale
Planheitsabweichung bei
jeder Kupplungsscheibe
betragt

0,75 mm (0.006 in)

Den Kupplungssteuerstab (7) und den
Kupplungssteuerstift (6) einfligen.

Abb. 393

Abb. 390 2
Den Scheibendruckdeckel (12) auf der 7 Abb. 394
Kupplungstrommel anordnen. Die Schrauben (4) ansetzen und dabei auf den Bolzen
Die Federpassscheibe (B) auf den Scheibendruckdeckel der Kupplungstrommel zentrieren.
(12) figen und dabei die Angabe ,0UT" wie abgebildet Die Schrauben (4) jetzt in die Bohrungen der
nach auBen richten. Zwischenspannflachen des Tellers (A) einfligen (von den

roten Pfeilen angegeben), die von den beiden Punkten
gegeben werden - siehe roten Pfeil in nachstehender
Abbildung.

Die Schrauben (4) mit einem Anzugsmoment von 6 Nm
(min. 5 - max. 7) anziehen.

Abb. 395

Abb. 392

Die Tellerfeder (5) auf dem Scheibendruckdeckel
anordnen und wie abgebildet ausrichten.
Die Vorspannscheibe (A) anordnen.
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Abb. 396

Hinweise

Nachdem die Schrauben (4) auf ihr
Anzugsmoment gebracht wurden, die Vorspannung
wie im Kapitel ,Einstellen der Tellerfeder” dargestellt
Uberprifen.

Uberpriifen, dass die Dichtung (13) am Kupplungsdeckel
vorhanden ist; sollte sie beschddigt sein, durch eine
neue ersetzen.

Abb. 397

Den Kupplungsdeckel (3) anordnen, dann die Schrauben
(2C) und die Stiftschrauben (2D) ansetzen.

Die Schrauben (2C) und die Stiftschrauben (2D) Uber
Kreuz mit einem Anzugsmoment von 13 Nm (min.12 -
max.14) anziehen.

Abb. 398

Die schalldédmmende Abdeckung (3A) anordnen, dann
die Schraube (2A) und die Schrauben (2B) ansetzen.

Die Schraube (2A) mit einem Anzugsmoment von 13 Nm
(min.12 - max.14) anziehen.

Die Schrauben (2B) Uber Kreuz mit einem
Anzugsmoment von 5 Nm £ 10 % anziehen.

Abb. 399
Die Bremssteuerfeder (1) erneut montieren.

Abb. 400

Das Schmiersystem, wie im Kapitel ,Ol- und
Filterwechsel” beschrieben, fillen.

Kupplung - Einstellen der Tellerfeder
Ausbau

Das Schmiersystem, wie im Kapitel ,Ol- und
Filterwechsel” beschrieben, entleeren.

Den Bremsfeder (1) entfernen.

Abb. 401

Die Schraube (2A) und die Befestigungsschrauben (2B)
der schallddmmenden Abdeckung (3A) lGsen.
Die schalldéammende Abdeckung (3A) entfernen.
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® Liegt die geschliffene Stange nicht perfekt am Profil
an - mit einer Toleranz von 0+0,1 mm (0+0.004 in),
muss die Vorspannscheibe (iber eine der beiden
anderen verfiigbaren Bohrungen neu positioniert
werden.

* Die Kontrolle mit der neuen Position wiederholen.
Liegt die Feder trotz der Einstellung nicht perfekt
flach, muss die Dicke des Scheibenpakets gemessen
und Uberpriift werden, dass es noch nicht die
vorgeschriebene Mindestverschlei3grenze erreicht
hat.

BESCHREIBUNG WERT

Nennwert des
Kupplungsscheibenpakets
im NEUZUSTAND

Die Gesamtstarke des
Kupplungsscheibenpakets
darf nicht geringer sein als
(maximaler Verschleil3)

Abb. 402

27,4 £0,25 mm (1.079 =
Die Schrauben (2C) und die Stiftschrauben (2D) lGsen. 0.009 in)

Die Kupplungsabdeckung (3) entfernen.

26,35 mm (1.037 in)

Abb. 403

Uberpriifung und Einstellung

Die Kupplung ist mit einer Tellerfeder ausgestattet.
Die Federvorspannung kann auf drei Positionen
eingestellt werden, indem die Scheibe (A) in drei
verschiedenen Winkelpositionen installiert wird.
Die drei Positionen sind mit den in der Abbildung
dargestellten Punkten gekennzeichnet.

Abb. 405

Die Position der Vorspannscheibe kann wie folgt
gedndert werden:
* Die Befestigungsschrauben (4) der Tellerfeder (5)

Jede Position entspricht einer anderen Vorspannung an Esen. _ ,
der Feder: * Die Vorspannscheibe (A) und die Tellerfeder (5)
entfernen.

® Position 1(+), geringste Vorspannung;
® Position 2 (-+), mittlere Vorspannung;
® Position 3 (+++), maximale Vorspannung.

Die Standard-Position ist die mittlere (2 Punkte).

* Die Position der Vorspannscheibe (A) wie
erforderlich andern.

* Die Tellerfeder (5) und die Vorspannscheibe (A)
erneut anordnen.

* Die Schrauben (4) Uber Kreuz mit einem
Anzugsmoment von 6 Nm (min. 5 - max. 7)
anziehen.

Abb. 404

Vorgehensweise bei Uberpriifung:

* Die Planheit der Tellerfeder mit einer geschliffenen
Stange Uberpriifen, die wie abgebildet angeordnet Abb. 406
werden muss.
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Abb. 407
Montage

Uberpriifen, dass die Dichtung (13) am Kupplungsdeckel
vorhanden ist; sollte sie beschddigt sein, durch eine
neue ersetzen.

Abb. 408

Den Kupplungsdeckel (3) anordnen, dann die Schrauben
(2C) und die Stiftschrauben (2D) ansetzen.

Die Schrauben (2C) und die Stiftschrauben (2D) Uber
Kreuz mit einem Anzugsmoment von 13 Nm (min.12 -
max.14) anziehen.

Abb. 409

Die schalldédmmende Abdeckung (3A) anordnen, dann
die Schraube (2A) und die Schrauben (2B) ansetzen.

Die Schraube (2A) mit einem Anzugsmoment von 13 Nm
(min.12 - max.14) anziehen.

Die Schrauben (2B) tUber Kreuz mit einem
Anzugsmoment von 5 Nm £ 10 % anziehen.

Abb. 410
Die Bremssteuerfeder (1) erneut montieren.

Abb. 411

Das Schmiersystem, wie im Kapitel ,Ol- und
Filterwechsel” beschrieben, fillen.

Ventilspiel - Kontrolle
A Achtung

Dieser Abschnitt richtet sich an Personen, die
bereits tber Grundkenntnisse und Fahigkeiten in
der Wartung bzw. Instandhaltung eines Motorrads
verfiigen.
Wer mit diesen Arbeiten nicht vertraut ist, wird an
dieser Stelle dazu aufgefordert, sich dafiir an einen
Ducati Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt zu
wenden.
Ein unsachgemal durchgefiihrter Austausch auch nur
eines dieser Teile kann lhre Sicherheit stark gefahrden
und irreparable Schaden am Motorrad verursachen.

Je nach Nutzung des Fahrzeugs ist die

Ventilspielkontrolle vorgesehen:

* alle 11.000 km / 7.000 mi (Tabelle des
Instandhaltungsprogramms - Stral3eneinsatz);

* alle 45 h (Tabelle des Instandhaltungsprogramms -
Racing- und Off Road-Einsatz).

und gleichzeitig dazu der Austausch des Kolbens:

* alle 11.000 km / 7.000 mi (Tabelle des
Instandhaltungsprogramms - Stral3eneinsatz);

* Beim Mid Service (Tabelle des
Instandhaltungsprogramms - Racing- und Off
Road-Einsatz).

In diesem Fall die Ventilspielkontrolle am Zylinderkopf
auf der Werkbank vornehmen. Wird die Kontrolle

bei eingebautem Motor durchgefiihrt, ist wie folgt
vorzugehen:

* Der Motor muss Raumtemperatur haben (ca. 20 °C).
® Der Kolben muss am OT stehen.
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Fiir den Zugriff auf den Zylinderkopf die folgenden
Teile entfernen:

*  Sitzbank;

® Seitenabdeckungen;

* Kraftstofftank.

Die Schrauben (A1) l6sen, dann die Schelle (A2)
entfernen.
Die schallddmmende Abdeckung (A) entfernen.

~
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Abb. 412

Die Schrauben (1), mit denen die Spule (3) befestigt ist,
Gsen.

Beim Entfernen der Spule (3) darauf achten, dass die
beiden Distanzstiicke (2) nicht herunterfallen.

Die Spule (3) entfernen.

Die Schraube (4) lGsen, dann den Klemmring (5) der
Ziindkerzenkappe entfernen.

Die Ziindkerzenkappe (6) entfernen.

Die Kraftstoffleitung (1A) entfernen.

Abb. 413

Die Schrauben (B1) und die Schraube (B2) l6sen.
Die schallddmmende Abdeckung (B) entfernen.

Abb. 414
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Die Metallschelle (7) entfernen, dann die Blow by-
Leitung (8) vom Zylinderkopfdeckel trennen.

Abb. 415

Die Ziindkerze (9) mit dem Werkzeug Art.-Nr.
88713.2877 entfernen.

Abb. 416

Die Schrauben (10) mit Unterlegscheiben (11) der
Befestigung des Zylinderkopfdeckels l6sen und
entfernen.

Abb. 417

Den Zylinderkopfdeckel (12) etwas anheben, in
Pfeilrichtung drehen und nach oben hin abnehmen.



Jedes Ventil hat:
* einen Kipphebel, der das Ventil 6ffnet (a);
* einen Kipphebel, der das Ventil schliel3t (b).

7
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Abb. 418
Beim Entfernen des Zylinderkopfdeckels (12) darauf
achten, die Dichtung (A) nicht zu beschadigen.

Abb. 422

\ Um das Ventilspiel zu kontrollieren, muss eine
A Fihlerlehre zwischen Nocken und Kipphebel eingefiigt
N werden - zuerst beim Offnen, dann beim SchlieBen.

Ventilspielkontrolle

Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis
der OT erreicht ist.

Um zu Uberpriifen, ob die Position richtig ist, muss
kontrolliert werden, ob die Kerben der beiden
Steuerzahnrader (14) mit dem Aufbau (15) fluchten (wie
in der Abbildung).

Abb. 419

Auf der linken Seite des Fahrzeugs die Schrauben (C1)
und die Schraube (C2) 6sen.
Die schalldédmmende Abdeckung (C) entfernen.

Abb. 420

Den Verschluss (13) der Steuerzeiteneinstellung
entfernen.

Abb. 424

In diesem Zustand befinden sich die sich 6ffnenden
Ventile in der Ruhestellung und es ist moglich, das
Ventilspiel auf der Einlass- und Auslassseite zu
Uberpriifen.

Das Spiel mit einer Fihlerlehre und unter Bezugnahme
auf folgende Tabelle Uberpriifen.

Abb. 421
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Einstellwerte des Spiels

Die Spielwerte werden in 2 Formen ausgedriickt:

®* Montage - ist das Mal3, dass das bei der Montage
neuer Komponenten, wie der Ventile und deren
Kegelhélften (Full Service - Racing- und Off
Road-Einsatz) oder des kompletten Zylinderkopfs,
einzuhalten ist.

* Wiederherstellung - ist das MafB3, das bei der
Ventilspielkontrolle oder beim Einstellen des
Ventilspiels ohne Austausch der Komponenten
(alle 11.000 km/7.000 mi - StraBeneinsatz oder Mid
Service - Racing- und Off Road-Einsatz) einzuhalten

ist.

Einstellwerte des Ventilspiels
in OFFNUNG [mm]

EINLASS

AUSLASS

MontageW

ederherstellu

ng Montage W,

iederherstellu

0,05+0,10

0,05+0,12

013+0,18

011+0,20

(0.0020 +
0.0039in)

(0.0020 +
0.0047 in)

(0.0051 =

(0.0043 =+

0.0071in)

0.0079 in)

-

i, S,
/ ‘\\‘\\\\\

o\ ,
05

/
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Abb. 426

Abb. 427
Abb. 428
Einstellwerte des Ventilspiels
in SCHLIESSUNG [mm]
EINLASS AUSLASS
Montage Wjederherstellung Montage Wijederherstellu
010+015 | 0,08+0,18 | 0,05+0,10 | 0,05+0,16
(0.0040 = (0.0030 =+ (0.0020 + (0.0020 +
0.0060in) | 0.0070in) | 0.0040 in) 0.006 in)
Hinweise

Sollte das Spiel als nicht korrekt resultieren,
sich an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden, um dort die Einstellung
vornehmen zu lassen.

Nach der Ventilspielkontrolle die Komponenten wieder

montieren.

Setzen Sie die Kappe (13) an der Phaseninspektion

ansetzen.

Die Kappe an der Phaseninspektion mit einem
Anzugsmoment von 24 Nm (min. 21 -max. 27) anziehen.

Abb. 429



Die schallddmmende Abdeckung (C) wieder anordnen.
Die Schrauben (C1) und die Schraube (C2) ansetzen.
Die Schrauben (C1) mit einem Anzugsmoment von

5 Nm %10 % anziehen.

Die Schraube (C2) Uber Kreuz mit einem
Anzugsmoment von 13 Nm £ 10 % anziehen.

Abb. 430

Die Zylinderkopfdeckeldichtung (A) perfekt auf
Anschlag am Zylinderkopfdeckel (12) montieren.

Das Vorhandensein der Ziindkerzendichtung (B)
Uberprifen. Sollte sie entfernt worden sein oder fehlen,
sie zentriert auf der Ziindkerzenhiilse montieren.

Abb. 431

Abb. 432

Den Zylinderkopfdeckel wie abgebildet von oben her
positionieren.

Abb. 433

Die Schrauben (10) mit den beiden zwischengefiigten
Unterlegscheiben (11) ansetzen.

Die beiden Schrauben (10) mit einem Anzugsmoment
von 10 Nm (min. 9 - max. 11) anziehen.

Abb. 434
Die Zlndkerze (9) ansetzen.
Die Ztindkerze (9) mit dem Werkzeug Art.-Nr.
88713.2877 auf einen Anzugsmoment von 12 Nm (min.
11 - max. 13) bringen.

Abb. 435

Den Blow-by-Schlauch (8) positionieren und mit der
Schelle (7) befestigen.
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Abb. 436

Hinweise

Auf die Elektrode in der Ziindkerzenkappe (6)
das Fett Fluortec 9940 oder ein dhnliches (mit der
Bezeichnung ,PFPE fluoriertes Hochtemperaturfett,
bestdndig gegen chemische Angriffe”) auftragen,
um die Oxidation der unten am Ziindkerzenstecker
sitzenden Elektrode zu verhindern.

Die schallddmmende Abdeckung (B) wieder anordnen.

Loctite“243™ auf die Schraube (B2) auftragen.

Die Schrauben (B1) und die Schraube (B2) ansetzen.

Die Schrauben (B1) mit einem Anzugsmoment von
5Nm %10 % anziehen.

Die Schraube (B2) mit einem Anzugsmoment von 13 Nm
*+10 % anziehen.

Abb. 437

Den Ziindkerzenstecker (6) und den Klemmring (5)
wieder anordnen.

Loctite“243™ auf die Schraube (4) auftragen.

Die Schraube (4) mit einem Anzugsmoment von 10 Nm
(min. 9 - max. 11) anziehen.

Das Massekabel (C), die Distanzstiicke (2) und die Spule
(3) positionieren.

Uberpriifen, dass auf dem Gewinde der Schrauben

(1) noch die zuvor aufgetragene Schraubensicherung
vorhanden ist. Es wird empfohlen, sie nicht mehr als
drei Mal zu verwenden.

Die Schrauben (1) ansetzen, dann mit einem
Anzugsmoment von 8 Nm £ 10 % anziehen.

Die Kraftstoffleitung (1A) entfernen.
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Abb. 439
Die schallddmmende Abdeckung (A) wieder anordnen.
Die Schrauben (A1) ansetzen und eine neue Schelle (A2)
am abgebildeten Punkt anordnen.

Die Schrauben (A1) mit einem Anzugsmoment von
5 Nm =10 % anziehen.

Abb. 440

Folgende Komponenten wieder montieren:
* Kraftstofftank;

® Seitenabdeckungen;

® Sitzbank.



Elektrische Anlage

Schaltplan
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Schaltplanbeschreibung

Nummerierung

Beschreibung

1 ECU (Motorsteuergerat)
2 Anschluss Ziindschlisselschalter (Schalter nur bei der Version USA vorhanden)
3 Rechte Umschaltereinheit
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Schaltplanbeschreibung

Nummerierung

Beschreibung

Anschluss Mapping-Wahlschalter (Zubehor nur bei installiertem Set Racing Ducati

4a Performance vorhanden)
4b Mapping-Wahlschalter (Zubehor nur bei installiertem Set Racing Ducati Performance
vorhanden)

5 Zindspule

6 Lambda

7 Lifterrad

8 Gangsensor

9 Einspritzdlise

10 TPS

M MAP-Sensor

12 Lufttemperatursensor

13 Kihlflissigkeitstemperatursensor
14 Pick-up

15 Purge

16 ACG

17 Spannungsregler

18 Lifterradrelais

19 Leistungsrelais

20 Hauptrelais

21 Anlasserrelais

22 Batterie

23 Diagnose

24 Sicherungskasten

25 Kraftstoffpumpe

26 WiFi

27 Optional
28a Vorderer RE Blinker
28b Vorderer LI Blinker
28c Hinterer RE Blinker
28d Hinterer RE Blinker

29 Cockpit

30 Linke Umschaltereinheit

31a Erdung (vorne)
31b Erdung (hinten)

32 Scheinwerfer

33 BBS-Steuergerat

34 Riicklicht

35 Hintere Verkabelung

36 Vorderer Bremslichtschalter
37 Bremslichtschalter Hinterradbremse
38 Blinker

39 Geschwindigkeitssensor Cockpit
40 Hupe

41 Geschwindigkeitssensor BBS
42 Kennzeichenbeleuchtung

43 Lufterrad (optional)

44 Verschluss

45 Abschaltsschalter
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Schaltplanbeschreibung

Nummerierung

Beschreibung

46 Zindschalter
47 Vorderer rechter Schalter
Kennzeichnung der Stromkabel/Drahte

Code Farbe

Y Gelb

R Rot

Bk Schwarz

@] Orangefarben

V Violett

w Weil3

Bn Braun

G Grin

Gr Grau

Lb Hellblau

B Blau

P Rosa
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Sicherungen - Position und

Beschreibung
Fir den Zugriff auf die Sicherungen die Sitzbank, wie im
Kapitel ,Sitzbank" beschrieben, entfernen.

Im Sicherungskasten (1) befinden sich vier Sicherungen
zum Schutz der elektrischen Komponenten; um Zugang
zu erhalten, den Gummideckel anheben.

Abb. 447

Verzeichnis des Sicherungskastens (1)
Pos. Verbraucher Wert
A BBS 15 A
B ECU 10A
C CHARGE/DSB 7,5A
D FAN 10 A

B

ilile

Abb. 445
Nach Anheben des Deckels (2) des Fernanlassschalters
ist der Zugriff auf die darauf befindlichen Sicherungen
moglich.

Verzeichnis - Fernschaltersicherungen
Pos. Verbraucher Wert
E Reservesicherung 30A
F Hauptsicherung 20 A

Abb. 446

Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man anhand
einer Unterbrechung des Gliihdrahts ihres inneren
Leiters (G).

O Wichtig

Um mogliche Kurzschliisse zu vermeiden, ist
vor einem Wechsel der Sicherungen das schwarze
Minuskabel (-) von der Batterie abzuklemmen.

A Achtung

Niemals Sicherungen mit Leistungen verwenden,
die von den vorgeschriebenen Werten abweichen.
Die Nichtbeachtung dieser Vorschrift kann eine
Beschadigung der elektrischen Anlage oder gar einen
Brand zur Folge haben.

Batterie - Austausch
Abnahme der Batterie

Hinweise

Die Batterie darf erst abgeklemmt werden,
nachdem eine Mindestzeit von drei Minuten nach dem
Ausschalten des Motors verstrichen sind.

A Achtung

Beim Abklemmen der Batterie stets erst die
Verbindung an der Minusklemme (-), dann an der
Plusklemme (+) trennen.

Beim erneuten Anklemmen der Batterie stets erst
die Verbindung an der Plusklemme (+), dann an der
Minusklemme (-) anklemmen.

Die Sitzbank, wie im Kapitel ,Sitzbank” beschrieben,
abnehmen.

Den Sicherungskasten (1), den Diagnoseanschluss (2)
und den Fernschalter (3) aus ihren Sitzen im Biigel (4)
der Batterieaufnahme nehmen. Sie etwas zur Seite
schieben, damit der Biigel (4) der Batterieaufnahme
ausgebaut werden kann.

Abb. 448

Stets bei der Minusklemme (-) beginnend, die Schraube
(6) entfernen und das schwarze Minuskabel (7)
abklemmen.
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Die Schutzkappe (5) der Plusklemme (+) anheben,
die Schraube (6) entfernen und das rote Pluskabel (8)
abklemmen.

Abb. 449

Die Schraube (9) l6sen und den Biigel (4) der
Batterieaufnahme entfernen, indem man ihn aus den
unteren Verankerungspunkten (A) [6st und herauszieht.

Abb. 451

Einbau der Batterie
A Achtung

Beim Abklemmen der Batterie stets erst die
Verbindung an der Minusklemme (-), dann an der
Plusklemme (+) trennen.

Beim erneuten Anklemmen der Batterie stets erst
die Verbindung an der Plusklemme (+), dann an der
Minusklemme (-) anklemmen.

Die Batterie (10) wieder in ihrer Aufnahme anordnen.
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Abb. 452

Den Biigel (4) der Batterieaufnahme wieder anordnen
und an den unteren Verankerungspunkten (A)
befestigen.

Die Schraube (9) wieder anordnen, dann mit einem
Anzugsmoment von 3 Nm %10 % anziehen.

Abb. 453

Stets bei der Plusklemmen (+) beginnend, das rote
Pluskabel (8) wieder an der Plusklemme (+) anordnen
und mit der Schraube (6) mit einem Anzugsmoment von
3 Nm £ 10 % befestigen.

Die Schutzkappe (5) der Plusklemme (+) wieder
anordnen.

Das schwarze Minuskabel (7) wieder an der
Minusklemme (-) anordnen und durch Anziehen der
Schraube (6) mit einem Anzugsmoment von 3 Nm *

10 % befestigen.

Abb. 454

Den Sicherungskasten (1), den Diagnoseanschluss (2)
und den Fernschalter (3) wieder in ihren Sitzen im Biigel
(4) der Batterieaufnahme einsetzen.

Die Sitzbank erneut, wie im Kapitel ,Sitzbank”
beschrieben, montieren.



Abb. 455

Laden der Batterie

Das Motorrad ist mit einer Lithium-lonen-Batterie
ausgestattet. Beim Laden und bei der Frischhaltung
mussen folgenden Anweisungen strikt beachtet
werden.

A Achtung

Nur fir Lithium-lonen-Batterien spezifische
Lade- und Frischhaltegerate verwenden.
Die Batterie nur nachladen, wenn die Spannung tiber 8
V liegt. Andernfalls muss die Batterie ersetzt werden.

A Achtung

Die Batterie produziert explosive Gase und muss
daher von Flammen und Zigaretten ferngehalten
werden. Die Batterie an einem beliifteten Ort bei
Temperaturen unter 40 °C (104 °F) laden.

Fiir das Laden der Batterie zundchst die Sitzbank
abnehmen und die Plusklemme (+) des Ladegeréts
am Pluspol (+) der Batterie anklemmen. Dann die
Minusklemme (-) des Ladegerats am Minuspol (-) der
Batterie anklemmen.

A Achtung

Sollte das Motorrad aufgrund einer vollkommen
entladenen Fahrzeugbatterie nicht anspringen, darf
es nicht durch den parallelen Anschluss eines externen
Anlassers oder einer externen Batterie angelassen
werden.

Das Ladesystem ist nicht daftir ausgelegt, bei

einer vollstandig entladenen Batterie eine korrekte
Versorgungsspannung der Motorelektronik
(einschlieBlich Ziind-/Einspritzsystem) zu
gewahrleisten.

Dies konnte zu einem ernsthaften Funktionsproblem
flihren.

Es wird gebeten, die Batterie zu ersetzen oder
nachzuladen und zu iberpriifen, bevor man das
Motorrad nutzt.

A Achtung

Das Motorrad niemals durch Anschieben starten.

O Wichtig

Bei Fahrzeugen, die mit Lithium-Batterien
ausgestattet sind, diirfen niemals Gerdte wie
Starthilfegerate oder Hilfsbatterien verwenden, die
parallel zur Lithium-Batterie geschaltet sind, wenn
diese sich auf ein Niveau entladen hat, das kein Starten
mehr ermoglicht. Die Zellen einer Lithium-Batterie,
die tief entladen sind, kdnnen irreparabel beschadigt
werden, wenn sie mit unbeschrankten Stromen geladen
werden, wie dies bei Anschliissen an ein Starthilfegerat
und/oder parallel zu geladenen Batterien der Fall ist.

In den Zeiten der Nichtnutzung des Motorrads

(ca. langer als 30 Tage) empfehlen wir, das Ducati
Batteriefrischhaltegerat (Set Batteriefrischhaltegerat)
zu verwenden. Dieses Gerat verfiigt liber eine interne
Elektronik fiir die Uberwachung der Spannungswerte.
Das Frischhaltegerat an den Diagnoseanschluss
anschlieBen.

Beibehaltung der Batterieladung
A Achtung

Die elektrische Anlage dieses Motorrads
wurde so ausgelegt, dass sie bei ausgeschaltetem
Cockpit eine sehr geringe Stromaufnahme aufweist.
Die Batterie unterliegt jedoch auch in diesem Fall
der Gefahr einer Selbstentladung, die aufgrund
physiologischer Umstdnde stattfindet und die
tber die ,Stillstandzeiten” hinaus auch von den
Umgebungsbedingungen abhéangig ist.

Aus diesem Grund, wenn das Motorrad langer als 30
Tage nicht benutzt wird, wird die Verwendung eines
Frischhaltegerats empfohlen.

Ein Frischhaltegerat fiir Lithiumbatterien

verwenden, das Uiber eine interne Elektronik fiir die
Spannungsiiberwachung verfiigt und einen maximalen
Ladestrom von 1,5 A bereitstellt.

Das Frischhaltegerat am Diagnoseanschluss (2)
anschlieBen.

Abb. 456

Hinweise

Der Einsatz von Batteriefrischhalte-/-ladegeraten,
die nicht denen von Ducati fiir Lithium-Batterien
zugelassen entsprechen, kdnnte zu Schaden an der
elektrischen Anlage des Motorrads und/oder der
Lithium-Batterie flihren. Die Garantie des Motorrads
sieht keine Abdeckung der Batterie vor, wenn sich diese
aus vorstehend genannten Griinden als beschadigt
erweisen sollte, was als falsche Instandhaltung
bertlicksichtigt wird.
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Entsorgen der Batterie

N Entsorgung
\‘m Flr die Entsorgung der Batterie stets vorher die
Vorgagen der im jeweiligen Land geltenden Gesetze
Uberpriifen und sich strikt daran halten.
Eine unsachgemale Entsorgung der Batterie kann
zu Umweltschaden fiihren und die menschliche
Gesundheit gefahrden.
Die Batterie vor ihrer Entsorgung stets vollstandig
entladen.

Abnahme und Montage des Cockpits
Abnahme des Cockpits

Die vordere Startnummerntafel der Beschreibung im
Kapitel ,Vordere Startnummerntafel” gemal entfernen.
Die Sicherungslasche (A1) nach unten driicken und

den Verbinder (A) entfernen, indem er vom Cockpit (3)
getrennt wird.

Die Schrauben (1) und die Unterlegscheiben (2)
entfernen.

Das Cockpit (3) nach oben abziehen.

Sy

Abb. 457

Montage des Cockpits

Das Cockpit (3) erneut in seinem Sitz anordnen.

Die Unterlegscheiben (2) anordnen und die Schrauben
(1) ansetzen.

Die Schrauben (1) mit einem Anzugsmoment von 5 Nm
*+10 % anziehen.

Den Verbinder (A) wieder anschlieBen. Nach dem
Einstecken die Sicherungslasche (A2) nach oben
drlicken.

S

Abb. 458

Die vordere Startnummerntafel erneut, der
Beschreibung im Kapitel ,Vordere Startnummerntafel”
gemaf, montieren.
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Ausrichten des Scheinwerfers

Die vorschriftsmaBige Ausrichtung des Scheinwerfers
kontrollieren. Dazu das Motorrad mit auf den richtigen
Druck aufgepumpten Reifen und einer darauf sitzenden
Person in einem Abstand von 10 m (32.8 ft) vor einer
Wand oder einem Schirm, perfekt senkrecht auf der
Langsachse ausgerichtet, aufstellen. Eine waagrechte
Linie auf der Hohe der Scheinwerfermitte und eine
senkrechte Linie ziehen, die mit der Langsachse

des Motorrads fluchtet. Diese Kontrolle mdglichst

im Halbschatten ausfiihren. Das Abblendlicht
einschalten, dann das rechte und das linke Lichtbiindel
regulieren: die obere Grenzlinie zwischen dunklem

und beleuchtetem Bereich muss sich auf einer Hohe
befinden, die nicht tber 9/10 der Bodenhdhe der
Scheinwerfermitte liegt.

Abb. 459

Hinweise

Bei der hier beschriebenen Verfahrensweise
im Hinblick auf die maximal zuldssige Hohe des
Lichtblindels handelt es sich um das von den
LItalienischen Richtlinien” vorgegebene Verfahren.
Das Verfahren den im Anwenderland des Motorrads
geltenden Normen anpassen.

Die Korrektur der Scheinwerferausrichtung erfolgt wie

folgt:

* die vordere Startnummerntafel der Beschreibung
im Kapitel ,Vordere Startnummerntafel” gemaR
entfernen;

* die Schrauben (1) auf beiden Seiten und die
Schraube (2) unterhalb des Scheinwerfers lGsen;

® den Scheinwerfer (3) auf die gewiinschte Hohe
einstellen;

® die Schrauben (1) auf beiden Seiten und die
Schraube (2) unter dem Scheinwerfer mit einem
Anzugsmoment von 5 Nm £ 10 % anziehen.

* die vordere Startnummerntafel der Beschreibung im
Kapitel ,Vordere Startnummerntafel” gemal erneut
montieren.

A Achtung

Bei Einsatz des Fahrzeuges im Regen oder
nach einer Wasche kann es zum Beschlagen der
Scheinwerferlinse kommen. Durch kurzzeitiges
Einschalten des Scheinwerfers wird das Kondenswasser
an der Linse beseitigt.



Abb. 461

Austausch der Blinkerlampen
Hinweise

Das beschriebene Verfahren gilt sowohl fiir die
vorderen als auch fiir die hinteren Blinker.

Ausbau

Die Schraube (1) entfernen.

\

Abb. 462

Die transparente Abdeckung (2) mit einer
Drehbewegung entfernen und dabei darauf achten,
dass die in der Abbildung angegebenel.asche beim
Herausziehen nicht beschadigt wird.

Die Lampe (3) entfernen:

¢ die Lampe (3) nach innen driicken und sie
gleichzeitig gegen den Uhrzeigersinn drehen;

¢ die Lampe (3) herausziehen.

Abb. 464
Montage

Die Lampe (3) wie folgt erneut montieren:

* die Lampe (3) in ihren Sitz einsetzen;

¢ die Lampe (3) nach innen driicken und sie
gleichzeitig im Uhrzeigersinn drehen.

Abb. 465

Die transparente Abdeckung (2) erneut montieren,
dazu die in der Abbildung angegebene Lasche der
Abdeckung (3) einrasten, dann die Abdeckung (3) mit
einer Drehbewegung schliel3en.
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Abb. 469
Den Verbinder (3A) abziehen und den Scheinwerfer (3)

entfernen.

\

Abb. 467 ,
Abnahme und Montage des Abb. 470
Scheinwerfers Montage
Ausbau Den Scheinwerfer (3) wieder anbringen und den

Die vordere Startnummerntafel der Beschreibung im Vgrbinger (gA) wiedefr ta)n;(jchlieBgn. d4di hraub
Kapitel ,Vordere Startnummerntafel” gemal3 entfernen. Die Schrauben (1) auf beiden Seiten und die Schraube

Die Schrauben (1) auf beiden Seiten und die Schraube (2) unterhalb des Scheinwerfers (3) ansetzen.
(2) unterhalb des Scheinwerfers (3) entfernen. Die Schrauben (1) und (2) mit einem Anzugsmoment
. von 5 Nm £ 10 % anziehen.

Die vordere Startnummerntafel erneut, der
Beschreibung im Kapitel ,Vordere Startnummerntafel”
gemadl3, montieren.

Abb. 468

Abb. 471
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Abb. 472

Abnahme und Montage des Riicklichts
Ausbau

Den hinteren Kotfliigel entfernen und ihn vom
Kennzeichenhalter trennen, wie im Kapitel ,Hinterer
Kotfliigel” beschrieben.

Die Kabelbinder an den angegebenen Punkten
entfernen und die Verkabelung (A) freilegen.

Die Muttern (1) und die Unterlegscheiben (2) entfernen.
Das Riicklicht (3) entfernen.
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Montage

Das Riicklicht (3) wieder in seinem Sitz anordnen, die
Verkabelung (A) wieder verlegen und mit drei neuen
Kabelbinder in der urspriinglichen Position befestigen.
Die Unterlegscheiben (2) wieder einsetzen und die
Muttern (1) ansetzen.

Die Muttern (1) mit einem Anzugsmoment von 5 Nm +
10 % anziehen.

Den Kennzeichenhalter und den hinteren Kotfligel
erneut montieren, wie im Kapitel ,Hinterer Kotflligel"
beschrieben.

Abnahme und Montage der vorderen
Blinker

Ausbau

Die vordere Startnummerntafel der Beschreibung im
Kapitel ,Vordere Startnummerntafel” gemal entfernen.
Den Verbinder (A) trennen, indem die Kabelbinder an
den in der Abbildung angegebenen Stellen entfernt
werden, und den Kabelbaum (2) des rechten vorderen
Blinkers (1) lGsen.

Den Verbinder (B) trennen, indem die Kabelbinder

an der in der Abbildung angegebenen Stelle entfernt
werden, und den Kabelbaum (4) des linken vorderen
Blinkers (3) losen.

O Wichtig

Um ein Vertauschen beim Trennen der Kabel zu

vermeiden, sind die Verbinder des Hauptkabelbaums

mit folgenden Beschriftungen gekennzeichnet:

* SX (Anschluss an den Kabelbaum des linken
Blinkers);

* DX (Anschluss an den Kabelbaum des rechten
Blinkers).
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Abb. 474

Die Schraube (5) und die Mutter (6) der Befestigung des
rechten Blinkers (1) entfernen.

Abb. 475
Den rechten Blinker (1) um 180° drehen, um die
Befestigungslasche an seiner Basis herausziehen zu
kdnnen.
Den rechten Blinker (1) zusammen mit dem zuvor
getrennten Kabelbaum entfernen und dabei darauf
achten, die Befestigungslasche nicht zu beschadigen.
Die gleichen Schritte fiir die Abnahme des linken
Blinkers (3) wiederholen.

o

Abb. 476
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Montage

Den rechten Blinker (1) wie bei der Abnahme um 180°
gegeniiber der urspriinglichen Position gedreht halten
und den Verbinder und den Kabelbaum wieder in die
Offnung am Sitz einsetzen.

Den rechten Blinker (1) an den Sitz heranfiihren

und ihn dort positionieren, dabei darauf achten, die
Befestigungslasche an der Basis nicht zu beschadigen
und korrekt einzusetzen.

Den rechten Blinker (1) in seine urspriingliche Position
drehen.

- ON—

Abb. 477

Den rechten Blinker (1) mit der Schraube (5) und der
Mutter (6) befestigen.

Die Schraube (1) mit einem Anzugsmoment von 8 Nm *
10 % anziehen.

Die gleichen Schritte fiir die Montage des linken
Blinkers (3) wiederholen.

Abb. 478

Den Verbinder (A) anschlieBen und den Kabelbaum (2)
des rechten vorderen Blinkers (1) wie in der Abbildung
gezeigt wieder anbringen, dann mit zwei neuen
Kabelbindern an den angegebenen Stellen befestigen.
Den Verbinder (B) anschlieBen und den Kabelbaum (4)
des linken vorderen Blinkers (3) wie in der Abbildung
gezeigt wieder anbringen, dann mit einem neuen
Kabelbinder an der angegebenen Stelle befestigen.

O Wichtig
Um ein Vertauschen beim Trennen der Kabel zu
vermeiden, sind die Verbinder des Hauptkabelbaums
mit folgenden Beschriftungen gekennzeichnet:
®* SX (Anschluss an den Kabelbaum des linken
Blinkers);
®* DX (Anschluss an den Kabelbaum des rechten
Blinkers).
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Abb. 479
Die vordere Startnummerntafel erneut, der
Beschreibung im Kapitel ,Vordere Startnummerntafel”
gemaf, montieren.

Abnahme und Montage der hinteren
Blinker
Ausbau

Den hinteren Kotflligel entfernen und ihn vom
Kennzeichenhalter trennen, wie im Kapitel ,Hinterer
Kotflligel” beschrieben.

Die Verbinder (A) und (B) trennen.

Die Kabelbdaume (2) und (4) der Blinker (1) und (3) an
den in der Abbildung angegebenen Stellen aus den
Kabelbindern l&sen.

O Wichtig

Um ein Vertauschen beim Trennen der Kabel zu

vermeiden, sind die Verbinder des Hauptkabelbaums

mit folgenden Beschriftungen gekennzeichnet:

* SX (Anschluss an den Kabelbaum des linken
Blinkers);

* DX (Anschluss an den Kabelbaum des rechten
Blinkers).

Abb. 480

Die Befestigungsschraube (5) des linken hinteren
Blinkers (1) entfernen.



Abb. 481

Den linken Blinker (1) um einige Grad im Uhrzeigersinn
drehen, um die Befestigungslasche an seiner Basis
herausziehen zu kénnen.

Den linken Blinker (1) zusammen mit dem zuvor
getrennten Kabelbaum entfernen und dabei darauf
achten, die Befestigungslasche nicht zu beschadigen.
Die gleichen Schritte fiir die Abnahme des rechten
Blinkers (3) wiederholen.

Abb. 482

Montage

Den linken Blinker (1) wie bei der Abnahme um einige
Grad im Uhrzeigersinn gegentiber der urspriinglichen
Position gedreht halten und den Verbinder und den
Kabelbaum wieder in die Offnung am Sitz einsetzen.
Den linken Blinker (1) an den Sitz heranfiihren und
ihn dort positionieren, dabei darauf achten, die
Befestigungslasche an der Basis nicht zu beschadigen
und korrekt einzusetzen.

Den linken Blinker (1) in seine urspriingliche Position
drehen.

s
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Abb. 483
Den linken Blinker (1) mit der Schraube (5) befestigen.

Die Schraube (1) mit einem Anzugsmoment von 8 Nm *
10 % anziehen.

Die gleichen Schritte fiir die Montage des rechten
Blinkers (3) wiederholen.

Abb. 484

Die Verbinder (A) und (B) anschlieBen und die
Kabelbdume (2) und (4) der linken (1) und rechten (3)
hinteren Blinker wie in der Abbildung gezeigt wieder
anbringen.
Die Kabelbdume wie abgebildet an den angegebenen
Stellen mit zwei neuen Kabelbindern befestigen.
O Wichtig
Um ein Vertauschen beim Trennen der Kabel zu
vermeiden, sind die Verbinder des Hauptkabelbaums
mit folgenden Beschriftungen gekennzeichnet:
® SX (Anschluss an den Kabelbaum des linken
Blinkers);
* DX (Anschluss an den Kabelbaum des rechten
Blinkers).

Abb. 485

Den Kennzeichenhalter und den hinteren Kotfligel
erneut montieren, wie im Kapitel ,Hinterer Kotflligel”
beschrieben.

Abnahme und Montage der

Kennzeichenbeleuchtung
Abnahme der Kennzeichenbeleuchtung

Den hinteren Kotflligel entfernen und ihn vom
Kennzeichenhalter trennen, wie im Kapitel ,Hinterer
Kotflligel” beschrieben.

Das Riicklicht gemaB den Angaben im Kapitel
LAbnahme und Montage des Riicklichts" entfernen.
Den Verbinder (A) der Kennzeichenbeleuchtung (1)
trennen.
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Abb. 486
Die Schrauben (2) entfernen und
den Kennzeichenhalter (3) von der
Kennzeichenhalterverldngerung (4) trennen.

Abb. 487

Den Kabelbaum der Kennzeichenbeleuchtung (5) an
den in der Abbildung angegebenen Stellen aus den
Kabelbindern losen.

Abb. 488

Die Schrauben (6) entfernen und die
Kennzeichenbeleuchtung (1) aus der
Kennzeichenhalterverlangerung (4) ziehen.
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Abb. 489
Montage der Kennzeichenbeleuchtung

Die Kennzeichenbeleuchtung (1) wieder in ihren Sitz an
der Kennzeichenhalterverldngerung (4) einsetzen.

Die Schrauben (6) ansetzen, dann mit einem
Anzugsmoment von 8 Nm £ 10 % anziehen.

Den Kabelbaum der Kennzeichenbeleuchtung (5) an
den in der Abbildung angegebenen Stellen mit neuen
Kabelbindern befestigen.

Abb. 490

Den Verbinder (A) und den Kabelbaum (5) in die dafiir
vorgesehene Aussparung am Kennzeichenhalter (3)
einfiihren, dann die Kennzeichenhalterverlangerung (4)
wieder am Kennzeichenhalter (3) montieren.

Die Schrauben (2) ansetzen, dann mit einem
Anzugsmoment von 2 Nm £ 10 % anziehen.

Abb. 491



Abb. 492

Den Verbinder (A) der Kennzeichenbeleuchtung (1)
wieder am Fahrzeugkabelbaum anschlieBBen.

Abb. 493

Das Riicklicht gemaB den Angaben im Kapitel
.Abnahme und Montage des Riicklichts" erneut
montieren.

Den Kennzeichenhalter und den hinteren Kotfligel
erneut montieren, wie im Kapitel ,Hinterer Kotflligel"
beschrieben.

Abnahme und Montage des
Kiuhlerlifterrads
Abnahme des Liifterrads

Die Hupe, wie im Kapitel ,Abnahme und Montage der
Hupe" beschrieben, entfernen.

Den Tank, wie im Kapitel ,Abnahme und Montage des
Tanks" beschrieben, entfernen.

Die Schrauben (1) und die Distanzstiicke (2) der
Befestigung des Lifterrads (3) entfernen.

)

Abb. 494

Die Schrauben (4) und die Distanzstiicke (5) entfernen.
Den linken Kiihlerschutz (6) entfernen.

Den linken Kihler (7) leicht zur Seite schieben, ohne die
Leitungen zu trennen.

% =0 e
\/e‘-
D

DELINE

Abb. 495

Nachdem der linke Kihler (7) leicht zur Seite geschoben
wurde, konnen die Schraube (8) und das Distanzstiick
(9) entfernt werden.

Den Kabelbinder (10) entfernen und den Verbinder (11)
von der Fahrzeugverkabelung trennen.

Das Lifterrad (3) vom linken Kihler (7) entfernen.

|

Montage des Liifterrads

Das Lifterrad (3) erneut am linken Kihler (7) anordnen.
Die Distanzstlicke (2) anordnen, dann die Schrauben (1)
ansetzen.
Das Distanzstlck (9) anordnen, dann die Schraube (8)
ansetzen.
Die Schrauben (1) mit einem Anzugsmoment von 0,8
Nm =10 % anziehen.
Die Schraube (8) mit einem Anzugsmoment von 1,5 Nm
10 % anziehen.
Den Verbinder (11) wieder an die Fahrzeugverkabelung
anschlieBen und ihn mit einem neuen Kabelbinder (10)
an der in der Abbildung angegebenen Stelle befestigen.
O Wichtig

Die Verkabelung des Lifterrads so verlegen, dass
sie die spatere Montage des Tanks nicht behindert.
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Abb. 498

Den linken Kihler (7) wieder an den
Befestigungspunkten anbringen.

Den linken Kihlerschutz (6) wieder anbringen.
Die Distanzstlicke (5) anordnen.

Die Schrauben (4) ansetzen, dann mit einem
Anzugsmoment von 10 Nm % 10 % anziehen.

Abb. 499

Den Tank, wie im Kapitel ,Abnahme und Montage des
Tanks" beschrieben, erneut montieren.
Die Hupe, wie im Kapitel ,Abnahme und Montage der
Hupe” beschrieben, erneut montieren.

Abnahme und Montage der Hupe
Abnahme der Hupe

Die vordere linke Seitenabdeckung, wie im Kapitel
Vordere Seitenabdeckungen” beschrieben, entfernen.
Die Verbinder (1) von der Hupe (2) trennen.
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Abb. 500

Die Schraube (3) l6sen, dann die Hupe (2) und den
entsprechenden Biigel entfernen.

Abb. 501
Montage der Hupe

Die Hupe (2) wieder einsetzen, wobei den Biigel
zwischen den beiden in der Abbildung gezeigten
Zahnen positioniert sein muss.

Loctite® 243 TM auf die Schraube (3) auftragen.
Die Schraube (3) anordnen, dann mit einem
Anzugsmoment von 8 Nm + 10 % anziehen.

/

Die Verbinder (1) an der Hupe (2) wieder anschliel3en.

Abb. 502



Abb. 503

Die vordere linke Seitenabdeckung, wie im Kapitel
Nordere Seitenabdeckungen” beschrieben, erneut
montieren.
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Anzugsmomente

Anzugsmomente - Fahrzeug

Einheit - Zubehor und Ausstattungen

GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
Befestigung LI Riickspiegel M10 40
Befestigung RE Riickspiegel 2 M10 40
Einheit - Kette-Ritzel
GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
Das Fett GADUS S2 V220
Befestigung des Kettenritzels 1 M10 55* AD 2 auftragen (nur unter
Schraubenkopf)
Befestigung Ritzelabdeckung und Schutz
N . 2 M5 6
fir Kupplungsnehmerzylinder
Befestigung der oberen Kettenrolle am Zuvor aufgetragene
1 M8 14 .
Rahmen Schraubensicherung
Befestigung untere Kettengleitschiene an Zuvor aufgetragene
1 M8 14 .
Zugstangenschraube Schraubensicherung

*flr die dynamische Sicherheit als kritisch eingestufter Punkt - die Toleranz auf das Anzugsmoment muss #5 % Nm

betragen.
Einheit - Seitenstander
GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (Nm) Anmerkungen
(mm) +10 %

Befestigung des Federbolzens am . e ™
Seitenstander 1 M6 10 Loctite ~ 243 ™ auftragen
Befestigung des kleinen Federpleuels des . e ™
Seitenstdanders an LI Ful3rastenplatte ! M5 > Loctite * 243 ™ auftragen
Befestigung des Seitenstanders an LI L e ™
FuBrastenplatte 1 M10 30 Loctite ~ 243 ™ auftragen

*flr die dynamische Sicherheit als kritisch eingestufter Punkt - die Toleranz auf das Anzugsmoment muss #5 % Nm

betragen.

Einheit - Lichter

GeWindéb‘nzugsmoment
Applikation Menge (Nm) Anmerkungen
(mm) +10 %
Befestigung des Scheinwerferhalters an
oberer Gabelbrlicke 2 M6 10
Befestigung des Scheinwerfers am
Scheinwerferhalter 3 M5 >
Befestigung der vorderen Blinker (RE/LI) 1+1 Mo 8
am Scheinwerferhalter 2 M5 5
Befestlgung der hinteren Blinker (RE/LI) 141 M6 3
am Kennzeichenhalter
Befestigung der Kennzeichenbeleuchtung
an Verlédngerung des Kennzeichenhalter 2 M4 8
(Version EU)
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Einheit - Lichter

GewindéAnzugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
*10 %
Befestigung der Kennzeichenbeleuchtung
an Verlangerung des Kennzeichenhalter 2 M5 5
(Version USA)
Einheit der Bedienelemente
Gewindéb‘nzugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
*10 %
Befestigung des Cockpits am
Scheinwerferhalter 2 M5 >
Befestigung der RE Umschaltereinheit am 1 Selbstschn. 5
Lenker
Befestigung der LI Umschaltereinheit am 5 Selbstschn. 5
Lenker
Einheit der Vorderradgabel
GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
*10 %
Das Fett GADUS S2 V220 AD 2
Anzug Gabelful3 2+2 M8 17* auftragen
(Seq. 1-2-1)
Das Fett GADUS S2 V220 AD 2
Anzug der Lenkkopflager 1 M30 7* auftragen
Voranzugsmoment 29 Nm
Anzug der Lenkkopfachse an oberer N
Gabelbriicke ! M26 108
Das Fett GADUS S2 V220 AD 2
Befestigung der unteren Gabelbriicke am N auftragen
Standrohr (RE/LI) 2+2 M8 v (Seq. 1-2-1)
(Auf Gewinde und unter
Schraubenkopf)
Das Fett GADUS S2 V220 AD 2
Befestigung der oberen Gabelbriicke am N auftragen
Standrohr (RE/LI) 2+2 M8 i (Seq. 1-2-1)
(Auf Gewinde und unter
Schraubenkopf)
Befestigung der unteren Klemmfaust an . e ™
oberer Gabelbriicke (RE/LI) hd MI0 45 Loctite - 243 ™ auftragen
Befestigung der oberen Klemmfaust am 242 M8 9% (Seq. 1-2-1)

unteren Klemmfaust (RE/LI)

*fiir die dynamische Sicherheit als kritisch eingestufter Punkt - die Toleranz auf das Anzugsmoment muss #5 % Nm

betragen.

Einheit - elektrische-elektronische Anlage

GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %

Befest}gung des Batteriekabels an 1 M6 3
Batterieklemme
Befestllgung des Batteriekabels an 1 M6 3
Batterieklemme
Befestllgung des Massekabels an 1 M6 3
Batterieklemme
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Einheit - elektrische-elektronische Anlage

GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %

Befestigung des Batteriekabels an 1 M5 3
Fernschalter
Befestigung des Fernschalterkabels an 1 M5 3
Fernschalter
Befestigung des Fernschalterkabels am 1 M6 5 AGIP PV2 (WeiBes Fett) auftragen
Anlassmotor
Befestigung der Batterieaufnahme an 1 M5 3
Aufnahme der elektrischen Komponenten
Befestigung der Aufnahme der elektrischen

2 M6 10
Komponenten am Heckrahmen
Befestigung der Aufnahme der elektrischen
Komponenten am Schott der Einlassmuffe 2 Selbstschn. 2
Befestigung des BBS-Halters am 1 M6 5
Heckrahmen
Befestigung des Spannungsreglers am

2 M6 5
Spannungsreglerhalter
Befestigung des Spannungsreglerhalters

1 M6 8
am Heckrahmen

. Zuvor aufgetragene

Befestigung der Spule am Rahmen 2 M6 8 Schraubensicherung
Befestigung des
Zindkerzenhaltepldttchens am Motor ! M6 12
Befestigung des Verkabelungskanals am 1 M5 5
Rahmen
Befestigung des Verkabelungskanals des 1 M6 3
Lenkkopfs am Rahmen
Befestigung des Halters der Bowdenziige 1 M6 3
am Rahmen
Befestigung des Halters der Bowdenztlige 1 M6 3
am Rahmen
Befestigung der Kabelfiihrung der BBS- 1 M6 55
Verkabelung am Heckrahmen '
Befestigung des Sentec-Halters am 1 M5 5
Rahmen
Befe_stlgung des Ziindschliisselschalters am 1 M24 0.5
Scheinwerferhalter
Befestigung des Geschwindigkeitssensors

1 M8 5
am Gabelful3
Befestigung des Hupenbligels am LI Kiihler 2 M5 1,4
Befestigung der Hupe am Hupenbiigel 1 M6 8 Loctite © 243 ™ auftragen

Einheit - Vorderradbremse
GeWindéb‘nzugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %

Befestigung des vorderen Bremszylinders 5 M6 10 (Seq. 1-(UP)-2-1)
am Lenker
Befestigung des Halters des vorderen e ™
Bremssattels am Gabelful3 2 Me 25 Loctite =243 ™ auftragen
Befestigung des Bremsleitungsanschlusses 1 M10 77
am vorderen Bremssattel
Befestigung des Bremsleitungsanschlusses 1 M0 7

am vorderen Bremszylinder
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Einheit - Hinterradschwinge

GewindéAnzugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
*10 %
Befestigung der Kettengleitschiene an 3 M6 10 Zuvor aufgetragene
Hinterradschwinge Schraubensicherung
Befestigung der Fiihrung der hinteren 5 M5 5 Zuvor aufgetragene
Bremsleitung an Hinterradschwinge Schraubensicherung
Befestigung der Einstellschraube des Das Fett GADUS 52 V220 AD 2
- 2 M8 8 auftragen
Kettenspannlaufers Voranzugsmoment 2 Nm
Bgfes’ugung dgs Kettendsenbiigels an 5 M6 12
Hinterradschwinge
Befestigung der Schwingenachse am Das Fett GADUS 52 V220 AD
Rahmeg 9 9 1 M14 80~ 2 auftragen (auf Gewinde und
Achsenschaft)

Befestigung des
Hinterradschwingenplittchens an 2 M5 5 Loctite © 243 ™ auftragen
Hinterradschwinge
Befestigung der Kettenschutzflosse am 5 M5 5
Bligel des Kettenschutzes
Befestigung der Kettenschutzflosse an

. . 1 M5 5
Hinterradschwinge
Befestigung des Kettenschutzbligels an 5 M5 5 Loctite ® 243 ™ auftragen

Hinterradschwinge

*fiir die dynamische Sicherheit als kritisch eingestufter Punkt - die Toleranz auf das Anzugsmoment muss £5 % Nm

betragen.

Einheit - Hinterradbremse

GeWindeAnzugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
*10 %
Befestigung des hinteren Bremszylinders 5 M6 10 Zuvor aufgetragene
am Rahmen Schraubensicherung
Befestigung der Kontermutter des
: . . 1 M6 5
Bugspoilers an hinteren Bremszylinder
Befestigung des Anschlusses der 1 M10 27+
Bremsleitung am hinteren Bremssattel
Befestigung des Bremsleitungsanschlusses 1 M10 7

am vorderen Bremszylinder

*fiir die dynamische Sicherheit als kritisch eingestufter Punkt - die Toleranz auf das Anzugsmoment muss £5 % Nm

betragen.

Einheit - Kennzeichenhalter

GewindéAnzugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
B.efestlgung dgs Kennzeichenhalters am 4 Selbstschn. 15
hinteren Kotfligel
Befestigung der
Kennzeichenhalterverlangerung am 3 Selbstschn. 2
Kennzeichenhalter
Befeshgung des Kenn;.elchenhalters an 3 Selbstschn. 15
Kennzeichenhalterverlangerung
BefesUgqu der Kennzemhenhalterplatte 3 Selbstschn. 15
an Kennzeichenhalterverlangerung
Befestigung des Kennzeichenhalters am 5 M6 3

Heckrahmen
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Einheit - Lenker-Kupplungssteuerung

GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (Nm) Anmerkungen
(mm) +10 %
Befestigung der Gassteuerung am Lenker 2 M6 5
Befestigung des LI Lenkergriffs am Lenker M4 5
. (Seq: 1-2-3-1)
Eifes’lﬂguzr?eienierz linders am Motor ! M E (CARBON FLUORTEC 9740 auf
PPIUNg y die Dichtungen auftragen)
. (Seq: 1-2-3-1)
Eifeiﬂgusge(ljﬁrs]erz linders am Motor 2 Mé E (CARBON FLUORTEC 9740 auf
PPIUNg y die Dichtungen auftragen)

Befestigung des Kupplungszylinders am 5 M6 10 (Seq: 1-(UP)-2-1)
Lenker
Befestigung des Anschlusses der

. . 1 M10 14
Kupplungsleitung am Kupplungszylinder
Befestigung des Anschlusses
der Kupplungsleitung am 1 M10 27*
Kupplungsnehmerzylinder
Befestigung des Handschutzes am
Handschutzhalter 242 Selbstschn. 2
Befestigung des Handschutzhalters am

. 1 M5 5

vorderen Bremszylinder
Befestigung des Handschutzhalters am 1 M5 5

Kupplungsgeberzylinder

*fiir die dynamische Sicherheit als kritisch eingestufter Punkt - die Toleranz auf das Anzugsmoment muss £5 % Nm

betragen.

Einheit der hinteren Radfederung

GeWindé&nzugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
Das Fett GADUS S2 V220 AD 2
Befestigung des Federbeins am Rahmen 1 M10 42%* auftragen (auf Gewinde, unter
Kopf und auf Achsenschaft)
Befestigung des Federbeins an Verbindung N Das Fett GADUS SZ. V220 AD 2
der Radfederun 1 M10 42 auftragen (auf Gewinde, unter
9 Kopf und auf Achsenschaft)
. : Das Fett GADUS S2 V220 AD 2
(?eefeRS;(lj%‘lézgriir Zugstange an Verbindung 1 M14 65* auftragen (auf Gewinde, unter
9 Kopf und auf Achsenschaft)
Das Fett GADUS S2 V220 AD 2
Befestigung der Zugstange am Rahmen 1 M14 B5* auftragen (auf Gewinde, unter
Kopf und auf Achsenschaft)
. . Das Fett GADUS S2 V220 AD 2
Befestigung der Verbindung der 1 M14 65* auftragen (auf Gewinde, unter

Radfederung an Hinterradschwinge

Kopf und auf Achsenschaft)

*flr die dynamische Sicherheit als kritisch eingestufter Punkt - die Toleranz auf das Anzugsmoment muss £5 % Nm

betragen.

Einheit - vorderer Kotfliigel

GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
Befestigung des vorderen Kotflligels an
unterer Gabelbriicke 4 M6 12
Befestigung des Holmschutzes am 343 M6 3

GabelfuB3 (RE/LI)
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Einheit - vorderer Kotfliigel

GewindéAnzugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
+10 %
Befestig.ung der Fiihrung der vorderen 5 Selbstschn. 12
Bremsleitung am Holmschutz
Befe;tigung der Startnummerntafel am 4 Selbstschn, 5
Scheinwerferhalter
Einheit - Fliissigkeitskiihlung
GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
Befestigung des Kiihlers und des RE
Kihlergrills am Rahmen 2 Mo 10
Befestigung des Kiihlers und des LI
Kihlergrills am Rahmen 2 M6 10
Befestigung der Schellen der
Kihlflissigkeitsleitungen am Motor und 8 3
Kihler
Befestigung Kihlflussigkeitsriickzugleitung 1 M6 10
am Motor
Befestigung des Liifterrads am
Lifterradhalter 4 Selbstschn. 3
Bgfestlgung des Liifterradhalters am LI 1 Selbstschn. 15
Kihler
Einheit - FuBrasten - Hebelsysteme
GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
Befestigung dgs Schalthebels an 1 M6 10
Schaltmechanismuswelle
ggﬁﬁi’ggung der hinteren Bremshebels am 1 MI0-LI 36 Loctite ° 243 ™ auftragen
Befestigung des Gabelstifts der e ™
Hinterradbremse am Bremshebel ! Mé 10 Loctite =243 ™ auftragen
Befestigung des Endanschlags des e ™
Bremshebels (Schraube+Mutter) ! Mé 6 Loctite " 7414 ™ auftragen
Befesti B ©
B‘feifstl'qge”br;? des Bremspedals am 2 M5 5 Loctite ° 243 ™ auftragen
Einheit - hinterer Kotfliigel
GewindéAnzugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
*10 %
Befestigung des Spritzschutzes an
Luftfilterkastenhalter 2 Selbstschn. 2
Einheit - Vorderrad
GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
Befestigung der vorderen Bremsscheibe an 6 M6 16+ Zuvor aufgetragene
Vorderradnabe Schraubensicherung
Das Fett GADUS S2 V220 AD 2
Anzug der Vorderradmutter 1 M16 80* auftragen (unter Kopf und auf
Achsenschaft)
Befestigung des Reifenhalters 1 M8 12
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Einheit - Vorderrad

GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
Befestigung des Ventils an Vorderradfelge 1 M8
Befestigung des Speichennippels der 36 5 Voranzugsmoment 3 Nm
Vorderradfelge

*fiir die dynamische Sicherheit als kritisch eingestufter Punkt - die Toleranz auf das Anzugsmoment muss £5 % Nm

betragen.

Einheit des Hinterrads

GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
*10 %
_ Vorauftrag von
E?:fg::gg;gbdees Kettenblatts an 6 M8 30* Schraubensicherung + Loctite °
243 ™ auftragen
Befestigung der Bremsscheibe an 4 M6 16+ Zuvor aufgetragene
Hinterradnabe Schraubensicherung
Das Fett GADUS S2 V220 AD 2
Anzug der Hinterradachsmutter 1 M25 120* auftragen (unter Kopf und auf
Achsenschaft)
Befestigung des Reifenhalters 1 M8 12
Befestigung des Ventils an Hinterradfelge 1 M8
Befestigung des Nippels der Hinterradfelge| 16+16 5 Voranzugsmoment 3 Nm

*fiir die dynamische Sicherheit als kritisch eingestufter Punkt - die Toleranz auf das Anzugsmoment muss £5 % Nm

betragen.
Einheit - Tank
GeWindé&nzugsmoment
Applikation Menge (Nm) Anmerkungen
(mm) +10 %
Befestigung GAC und GAC-Flansch am (Seq: 1-2-3-4 (liber Kreuz
4 M5 4 )

Tank anziehen))
Befestigung des Tankbligels am Rahmen 1 M6 10
Befestigung des Tanks am Tankbiigel 2 M6 10
Befestigung des Distanzstiicks der 1 M6 10
Befestigung der Sitzbank am Tank
Befestigung der Schrauben fiir
die Befestigung der vorderen 1+1 M6 8

Seitenabdeckungen am Tank

Einheit - Auspuff

G‘ewindéb‘nzugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
£10 %
. . Kupferfett auftragen
Ssqfezstlligr;]lézgkge; Auspuffkrimmerflanschs 5 M8 15 (auf Gewinde und unter
y P Schraubenkopf)
Befestigung des Auspuffschalldéampfers am 141 M8 20
Heckrahmen
Befestigung des Primar-Auspuffkrimmers 1 22 5
an oberer RE Motorplatte '
Befestigung der Lambdasonde 1+1 M8 20

*fir die dynamische Sicherheit als kritisch eingestufter Punkt - die Toleranz auf das Anzugsmoment muss =5 % Nm

betragen.
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Einheit - Sitzbank

GewindéAnzugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
Bgfeshgung des Sitzbankhaltegriffs an 3 M5 5
Sitzbank
Befestigung der Sitzbank am Heckrahmen 1+1 M6 10
Rahmeneinheit
GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %

Befestigung der oberen RE Motorplatte am 5 M8 35+
Rahmen
Befestigung der oberen LI Motorplatte am 5 M8 35+
Rahmen
Befestigung der unteren RE Motorplatte 5 M8 35+
am Rahmen
Befestigung der unteren LI Motorplatte am 5 M8 35+
Rahmen
Befestigung der oberen Motorplatte am 141 M10 60*
Motor
Untere Befestigung des Rahmens am 1 M10 60* Das Fett GADUS S2 V220 AD 2
Motor auftragen (nur auf Achsenschaft)
Befestigung der unteren Motorplatte am 1 M10 60* Das Fett GADUS S2 V220 AD 2
Motor auftragen (nur auf Achsenschaft)
Obere Befestigung des Heckrahmens am 141 M8 35+ Bis auf Angabe auf 25 Nm
Rahmen anziehen
Untere Befestigung des Heckrahmens am 141 M8 35+ Bis auf Angabe auf 25 Nm
Rahmen anziehen

Befesti RE F tenplatt o
gnt;eFr{Zhnieer? 'gung der uBrastenplatte 1 M10 48* Loctite * 243 ™ auftragen
Untere Befestigung der RE * e ™
FuBrastenplatte am Rahmen ! me 32 Loctite * 243 ™ auftragen
((a')nt')]eFrgEn(ier?tlgung der LI FuBrastenplatte 1 M10 48% Loctite ® 243 ™ auftragen
g;t;;ehie§§5t|gung der LI FuBrastenplatte 1 M8 3+ Loctite ° 243 ™ auftragen

Zuvor aufgetragene

. Auf Bruch |Schraubensicherung

Befestigung der Lenkersperre am Rahmen 2 M6 bringen  |Den Schraubenkopf auf Bruch

bringen

*fiir die dynamische Sicherheit als kritisch eingestufter Punkt - die Toleranz auf das Anzugsmoment muss 5 % Nm

betragen.

Einheit - Luftansaugung - Olentliiftung

GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
Befestigung des Lufttemperatursensors an 5 Selbstschn. 03
Ansaugmuffe
Befestigung der Kabelfiihrung BLOW-
BY an Aufnahme der elektrischen 1 Selbstschn. 1,5

Komponenten
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Einheit - Benzinversorgung

GewindéAr1zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
Befestigung des MAP-Sensors am e ™
Drosselklappenkérper 1 M6 10 Loctite 243 " auftragen
Befestigung des Zugrollendeckels am
. 1 M5 5
Drosselklappenkorper
Befestigung der Kappe der Einspritzdiise . e ™
am Drosselklappenkorper 2 M5 4 Loctite * 243 ™ auftragen
Befestigung des Drosselklappenkorpers am 1 Mé 5
Zylinderkopfmuffe
Befestigung der Bowdenzlige am 5 M6 3 Loctite * 243 ™ auf die obere
Drosselklappenkorper Mutter auftragen.
Einheit - Verkleidung
G‘ewinc'é&r]zugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
Befestigung der vorderen RE 5 M6 3
Seitenabdeckung am RE Kiihlergrill
Befestigung der vorderen RE 1 M6 3
Seitenabdeckung am Tank
Befestlgung der vorderen_!_l . 5 M6 3
Seitenabdeckung am LI Kihlergrill
Befestigung der vorderen LI
Seitenabdeckung am Tank ! Mé 8
Befestigung der hinteren RE 1 M6 3
Seitenabdeckung am Heckrahmen
Befestigung der hinteren LI
Seitenabdeckung am Aufnahme der 1 M6 8
elektrischen Komponenten
Obere Befestigung_dgs hinteren Kotfliigels 141 M6 10
am Heckrahmen seitlich
Befestigung des hinteren Kotfligels
und Schott der Ansaugmuffe an rechter 1 M6 8
Heckrahmenseite
Untere Befestigung des hinteren Kotfllgels
1 M6 8
am Heckrahmen
Befestigung der RE Seitenabdeckung am 1 M6 15
hinteren Kotfliigel '
Befestigung der LI Seitenabdeckung am
hinteren Kotfliigel ! M6 1>
Befestigung der hinteren LI 1 M6 3
Seitenabdeckung am Heckrahmen
Obere Befestigung des hinteren Kotfliigels 141 M6 3
am Heckrahmen
Befesti des Mot hut o
R:her]iégung es [Hlotorschutzes am 2 M6 3,5 Loctite © 243 ™ auftragen
Befestigung der Kupplungsabdeckung am 5 M5 5
Motor
Befestigung der Kupplungsabdeckung am 1 M6 13
Motor
Befestigung der Lichtmaschinenabdeckung 5 M5 5
am Motor
Befestigung der Lichtmaschinenabdeckung 1 M6 13

am Motor
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Einheit - Verkleidung

GewindéAnzugsmoment
Applikation Menge (mm) (Nm) Anmerkungen
10 %
Befestigung der oberen 5 M5 5
Zylinderkopfabdeckung am Motor
Befestigung der oberen . e ™
Zylinderkopfabdeckung am Motor ! M6 13 Loctite 243 ™ auftragen
Befestigung der LI Zylinderkopfabdeckung 5 M5 5
an oberer Zylinderkopfabdeckung
Befestigung der LI Zylinderkopfabdeckung 1 M5 5
am Befestigungsplattchen der Abdeckung
Obere Befestigung des hinteren Kotfliigels
am Kennzeichenhalter in seitlicher 2 M6 10
Richtung
Anzugsmomente - Motor
Einheit -Schaltgetriebe-Kupplung
R Gewinde Lange .

Applikation Menge (mm) (mm) Min. Amzugsmoment Max. Anmerkungen
Schraube der 5 M5 16 5 6 v
Kupplungsfeder

Einheit - Deckel-Kupplungsseite
A Gewinde Lange .

Applikation Menge (mm) (mm) Min. Amzugsmoment Max. Anmerkungen
Oleinfillverschluss 1 M20 11,5 4,5 5 5,5
Befestigungsschraube 3 M6 60 12 13 14
des Kupplungsdeckels
Befestigungsschraube 3 M6 50 2 13 1
des Kupplungsdeckels
Befestigungsschraube 3 M6 55 12 13 ”
des Kupplungsdeckels

Einheit - Deckel-Lichtmaschinenseite
S Gewinde Lange .

Applikation Menge (mm) (mm) Min. Amzugsmoment Max. Anmerkungen
Verschluss fiir
Steuerzeitenkontrolle ! M27 / 2 24 27

Einheit - Gehaduse
I Gewinde Lange .

Applikation Menge (mm) (mm) Min. Amzugsmoment Max. Anmerkungen
Verschluss aus Stahl
mit Magnet fiir 1 M14 9 14 15 16
Olablass aus Wanne
Verschluss aus Stahl
fir Olablass der 1 M14 9 14 15 16
Rickgewinnungspump

Loctite “ 243 ™
auftragen
. der
Befestigungsschraube ° o
des Siebfilters / M6 18 J 10 n ThreeBond
1324
(nur auf
Gewinde)

163



Einheit - Olpumpe

A Gewinde Lange :
Applikation Menge (mm) (mm) Min. Amzugsmoment Max. Anmerkungen
Befestigungsschraube
des Olfilterdeckels 2 Mé 18 12 E 14
Einheit - Zylinderkopf
A Gewinde Lange .
Applikation Menge (mm) (mm) Min. Anzugsmoment Max. |Anmerkungen
Zindkerze NGK 1 M10 26,5 1 12 13
Spezial-
Ssiestlgungsschraube 5 M6 19 9 10 1
Zylinderkopfdeckels
Befestigungsschraube Zuvor
des 2 M6 14 9 10 M aufgetragene
Zindkerzensteckerplattchens Schraubensicher|

ung
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Normen

Zertifikation der Funkanlage
Tabelle 1 (Daten der Frequenzbander und maximalen Sendeleistung der Funkgerate)

Im Fahrzeug . Max.
installiertes Funkgerat Modellbezeichnung Frequenzband Ubertragungsleistung

DCL WECOM4 2412 + 2484 MHz 20.5dBm

Tabelle 2 (Adressen der Hersteller der Funkkomponenten)

Im Fahrzeug

installiertes Funkgerit Markenname Anschriften der Hersteller

Via delle Albere 13, 36045 Alonte (V1)

DCL Athena S.p.A. Italia

CANADA

This device contains licence-exempt transmitter(s)/receiver(s) that comply with Innovation, Science and Economic
Development Canada's licence-exempt RSS(s). Operation is subject to the following two conditions:

(1) This device may not cause interference.

(2) This device must accept any interference, including interference that may cause undesired operation of the device.
L'émetteur/récepteur exempt de licence contenu dans le présent appareil est conforme aux CNR d'Innovation,
Sciences et Développement économique Canada applicables aux appareils radio exempts de licence. L'exploitation est
autorisée aux deux conditions suivantes:

(1) L'appareil ne doit pas produire de brouillage;

(2) L'appareil doit accepter tout brouillage radioélectrique subi, méme si le brouillage est susceptible d'en
compromettre le fonctionnement.

RF Exposure Information:

This equipment complies with Canada radiation exposure limits set forth for an uncontrolled environment. This
equipment should be installed and operated with minimum distance of 20 cm between the radiator and your body.
Déclaration d'exposition aux radiations:

Cet équipement est conforme aux limites d'exposition aux rayonnements IC établies pour un environnement non
contrélé. Cet équipement doit étre installé et utilisé avec un minimum de 20 cm de distance entre la source de
rayonnement et votre corps.

Cet appareil numerique classe B est conforme a la norme NMB-003 du Canada.

CAN ICES-3(B) / NMB-3(B)

DCL IC: 21098-ESPC3MINI

Canadian Representative:

DUCATI CANADA

777 Bayly Ave. Ajax ON Canada L1S7G7
Tel No.: +1705 786 7768

EUROPA
EU-Richtlinie 2014/53/EU

q3

Frequenzbander und maximale Sendeleistung

Die Daten der Frequenzbander und die maximale Sendeleistung der Funkgeréate sind in der Tabelle Funkgerate
angegeben.

Adressen der Hersteller der Funkkomponenten

An allen Funkkomponenten muss gemal Vorgaben der Richtlinie 2014/53/EU die Adresse des Herstellers angegeben
sein. Von den Bestandteilen, die aufgrund ihrer Gro3e oder Beschaffenheit nicht mit einem Aufkleber versehen
werden kdnnen, werden in der Tabelle 2 entsprechend den gesetzlichen Vorschriften die Adressen der jeweiligen
Hersteller angegeben.

Hinweise
Diese Gerdte dlirfen nur von einem Fachmann gehandhabt und installiert werden.

Vereinfachte EU-Konformitatserkldarung
[Austria]
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Ihr Fahrzeug ist mit einer Reihe von Funkgerdten ausgestattet. Die Hersteller dieser Funkgerdte erklaren, dass
diese, wo gesetzlich vorgeschrieben, mit der Richtlinie 2014/53/EU Ubereinstimmen. Der vollstdandige Text der EU-
Konformitatserklarung ist unter folgender Adresse verfligbar: certifications.ducati.com

[Belgium]

Votre véhicule est équipé d'une série d'appareillages radio. Les constructeurs de ces appareillages radio déclarent que
ces derniers sont conformes a la directive 2014/53/UE lorsque la loi le requiert. Le texte complet de la déclaration de
conformité UE est disponible a 'adresse suivante : certifications.ducati.com

[Bulgaria]

TBOST MOTOLMKIIET € 00OPYABAH C pa3IMyHa [0 BUA pajuoanaparypa. [Ipon3BoauTenuTe Ha Ta3u pajuoanaparypa AeKIapupar, ue
Ts1 cboTBeTCTBA Ha upektusa 2014/53/EC, chriiacHO H3UCKBAHHATA 110 3aKOH. [IBJIHHUAT TEKCT Ha JACKJIApanusITa 32 ChOTBETCTBHE
EC, me Hamepure Ha ciequus anpec: certifications.ducati.com

[Croatia]
Vase vozilo je opremljeno nizom radio uredaja. Proizvodaci ovih radio uredaja tvrde da su uredaji u skladu s Direktivom 2014/53/
UE ako je propisano zakonom. Cjelokupan tekst deklaracije o sukladnosti dostupan je na: certifications.ducati.com

[Cyprus]

To oynpé ocag e&omhileton pe pio oelpd omd padlocLokevEs. Ot KATAGKEVAGTEG TOV GUCKEVMV AVTMV SNADGVOLV OTL 01l GLOKEVEG
ouppope@vovtal pe Ty odnyia 2014/53/EE, énov amatteital omd to vopo. To mAnpeg keipevo g dniwong cvppdpewons EE givat
dwBéoyo ot devbuvon: certifications.ducati.com

[Czech Republic]

Vase vozidlo je vybaveno fadou radiovych zafizeni. Vyrobei téchto radio zafizeni, prohlasuji, Ze zafizeni jsou v souladu se
smérnici 2014/53/EU, pokud to vyzaduje zakon. Uplné znéni prohlageni o shodé EU je k dispozici na internetovych strankéach:
certifications.ducati.com

[Denmark]

Dit kgretgj er udstyret med et udvalg af radioudstyr. Producenterne af dette radioudstyr erklaerer, at dette
udstyr overholder direktiv 2014/53/EU, hvis det kraeves i henhold til loven. Den komplette tekst af EU-
overensstemmelseserklaeringen findes pa felgende webadresse: certifications.ducati.com

[Estonia]

Teie sBiduk on varustatud raadioseadmete seeriaga. Selle raadioseadme tootjad kinnitavad, et see seade vastab
direktiivile 2014/53/EU, kui seadus seda nduab. EU vastavusdeklaratsiooni terviktekst on saadaval jargmisel
veebisaidil: certifications.ducati.com

[Finland]

Ajoneuvossasi on radiolaitteita. Naiden radiolaitteiden valmistajat vakuuttavat, etta laitteet vastaavat direktiivia
2014/53/EU lain edellyttamalld tavalla. EU-vaatimustenmukaisuusvakuutuksen tdydellinen teksti on saatavilla
seuraavasta osoitteesta: certifications.ducati.com

[France]

Votre véhicule est équipé d'une série d'appareillages radio. Les constructeurs de ces appareillages radio déclarent que
ces derniers sont conformes a la directive 2014/53/UE lorsque la loi le requiert. Le texte complet de la déclaration de
conformité UE est disponible a 'adresse suivante : certifications.ducati.com

[Germany]

Ihr Fahrzeug ist mit einer Reihe von Funkgerdten ausgestattet. Die Hersteller dieser Funkgerdte erklaren, dass
diese, wo gesetzlich vorgeschrieben, mit der Richtlinie 2014/53/EU (ibereinstimmen. Der vollstéandige Text der EU-
Konformitatserklarung ist unter folgender Adresse verfligbar: certifications.ducati.com

[Greece]

To oynué oag e&omhileton pe pio oelpd omd padlocvLokevEs. Ot KATAGKEVAGTEG TOV GUCKEVMV AVTMV SNADGVOLV OTL 01l GLOKEVEG
cvppopedvovtarl pe Ty odnyia 2014/53/EE, énov amatteital omd to vopo. To mAnfpeg keipevo g dniwong cvppdpewons EE givat
dwBéoyo ot devbuvon: certifications.ducati.com

[Hungary]

Jarmiived egy sor radio késziilékkel van felszerelve. Ezeknek a radioberendezéseknek a gyartoi kijelentik, hogy a késziilékek
megfelelnek a 2014/53/EU iranyelvnek, ahol ezt a térvény megkoveteli. Az EU megfeleldségi nyilatkozat teljes szovege az alabbi
cimen érhet? el: certifications.ducati.com

[Ireland]

Your vehicle is equipped with a range of radio equipment. The manufacturers of this radio equipment declare that

these equipment complies with Directive 2014/53/EU where required by law. The complete text of the EU declaration
of conformity is available at the following web address: certifications.ducati.com

[Italy]

Ihr Fahrzeug ist mit einer Reihe von Funkgerdten ausgestattet. Die Hersteller dieser Funkgerdte erklaren, dass
diese, wo gesetzlich vorgeschrieben, mit der Richtlinie 2014/53/EU (ibereinstimmen. Der vollstéandige Text der EU-
Konformitatserklarung ist unter folgender Adresse verfligbar: certifications.ducati.com

[Latvia]
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Jasu transportlidzeklis ir aprikots ar dazadam radioiericém. So radioieri¢u raZotajs apliecina, ka ierices atbilst Direktivas 2014/53/ES
prasibam, ja to paredz attiecigie tiesibu akti. Pilnigo ES atbilstibas deklaraciju skatiet $aja timekla vietng: certifications.ducati.com

[Lithuania]

Jisy transporto priemongje idiegta daug jvairios radijo jrangos. Sios radijo jrangos gamintojai patvirtina, kad ji atitinka 2014/53/ES
direktyvos reikalavimus, kaip tai numato galiojantys istatymai. Visas ES atitikties deklaracijos tekstas pateikiamas svetainéje adresu
certifications.ducati.com

[Luxembourg]

Votre véhicule est équipé d'une série d'appareillages radio. Les constructeurs de ces appareillages radio déclarent que
ces derniers sont conformes a la directive 2014/53/UE lorsque la loi le requiert. Le texte complet de la déclaration de
conformité UE est disponible a |'adresse suivante : certifications.ducati.com

[Malta]

Il-vettura tieghek hija mghammra b’firxa ta’ taghmir tar-radju. Il-manufatturi ta’ dan it-taghmir tar-radju jiddikjaraw li dan it-taghmir
jikkonforma mad-Direttiva 2014/53/UE fejn mehtieg mil-ligi. It-test kollu tad-dikjarazzjoni ta’ konformita tal-UE huwa disponibbli
fuq l-indirizz tal-web: certifications.ducati.com

[Netherlands]

Uw voertuig is voorzien van diverse draadloze apparatuur. De fabrikanten van deze draadloze apparatuur verklaren dat
deze, daar waar dit door de wet voorschreven wordt, overeenstemmen met de richtlijn 2014/53/EU. De volledige tekst
van de EU-verklaring van overeenstemming is beschikbaar op het volgende webadres: certifications.ducati.com

[Poland]

Panstwa pojazd zostat wyposazony w szereg urzadzen radiowych. Producenci tych urzadzen radiowych o$wiadczaja, ze sa
one zgodne z dyrektywa 2014/53/UE, tam, gdzie wymaga tego prawo. Pelny tekst deklaracji zgodnosci UE jest dostgpny pod
nastgpujacym adresem internetowym: certifications.ducati.com

[Portugal]

O seu veiculo é dotado de uma série de equipamentos de radio. Os construtores desses equipamentos de radio
declaram gue os mesmos estdo em conformidade com a diretiva 2014/53/UE sempre que a lei o determinar. O texto
completo da declaracdo de conformidade UE esta disponivel no seguinte endereco: certifications.ducati.com

[Romania]

Vehiculul dvs. este dotat cu o serie de aparate radio. Producitorii acestor aparate radio declara ci acestea sunt conforme cu directiva
2014/53/UE, daca legea impune acest lucru. Textul complet al declaratiei de conformitate UE este disponibil la urmatoarea adresa:
certifications.ducati.com

[Slovakia]

Vase vozidlo je vybavené radiofénnymi zariadeniami. Vyrobcovia tychto radiofonnych zariadeni prehlasujy, ze tieto
zariadenia sU v zhode so smernicou 2014/53/EU v rozsahu predpisanom zakonom. Uplny text ES prehldsenia o zhode je
k dispozicii na nasledujicej adrese: certifications.ducati.com

[Slovenia]

Vase vozilo ima tudi vrsto radijske opreme. Proizvajalci eteh radijskih naprav izjavljajo, da so ti v skladu z uredbo
2014/53/UE, kjer zakon to predvideva. Celotno besedilo izjave o skladnosti EU je na voljo na spodnjem naslovu:
certifications.ducati.com

[Spain]

Su vehiculo esta equipado con una serie de equipos de radio. Los fabricantes de dichos equipos de radio declaran su
conformidad con la directiva 2014/53/UE, como requiere la ley. El texto completo de la declaracién de conformidad UE
estd disponible en el siguiente sitio: certifications.ducati.com

[Sweden]

Ditt fordon ar utrustat med radioutrustning. Radioutrustningens tillverkare forklarar att denna utrustning uppfyller
direktiv 2014/53/EU dar sa lagen kréver det. Fullstandig text om EU-forsdkran om Gverensstammelse finns pa féljande
adress: certifications.ducati.com

[Turkey]

Aracmiz bir dizi radyo ekipmani ile donatilmistir. Bu telsiz ekipmaninin iireticileri, yasalarin gerektirdigi durumlarda bu ekipmanin
2014/53/EU Direktifine uygun oldugunu beyan eder. AB uygunluk beyaninin tam metnine asagidaki web adresinden ulasilabilir:
Certificates.ducati.com

[United Kingdom]

Your vehicle is equipped with a range of radio equipment. The manufacturers of this radio equipment declare that
these equipment complies with Directive 2014/53/EU where required by law. The complete text of the EU declaration
of conformity is available at the following web address: certifications.ducati.com
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HONG KONG

Certified for use in Hong Kong
BBMEBOEEEER

Certificate No. ZBZ5R 15
ZZZZEXYN XK

( BABKERRBE
( COMMUNICATIONS
‘é AUTHORITY
JAPAN

YRR IXERIEICEE S < | BN ERERE G R % 2 5 1) 7o Fr e BB R AR 2 2555 L T D,

This equipment contains specified radio equipment that has been certified to the technical regulation conformity
certification under the Radio Law.

ARIEE IR OBOE L EET D (ZHICK LTe S SIS S8 ek 5 13 & 72 %)

This radio device should not be modified (otherwise the granted designation number will become invalid)

‘DCL - contains certified RF module No: 201-210888 / 00

UK

UK
CA
Frequenzbander und maximale Sendeleistung

Die Daten der Frequenzbander und die maximale Sendeleistung der Funkgerate sind in der Tabelle 1 angegeben.

Im Fahrzeug Max.

installiertes Funkgerat Frequenzband Ubertragungsleistung Eigenschaften - Antenne

DCL 2412 + 2484 MHz 20.5 dBm PCB Antenne

Adressen der Hersteller der Funkkomponenten

GemaB Vorgaben der S.I. Nr. 2017/1206 missen an Funkanlagen der Name, der eingetragene Handelsnamen oder
die eingetragene Handelsmarke des Herstellers sowie die Postanschrift, unter der er kontaktiert werden kann,
angegeben sein. Wenn ein Hersteller aufgrund der Grof3e oder der Art der Funkanlage nicht in der Lage ist, die oben
genannten Anforderungen zu erfiillen, muss er die Informationen auf der Verpackung der Funkanlage oder in einem
der Funkanlage beigefligten Dokument bereitstellen. Die Tabelle 2 zeigt die gesetzlichen Anforderungen.

Hinweise
Diese Gerdte diirfen nur von einem Fachmann gehandhabt und installiert werden.

A Achtung

Vor dem Verwenden die Anleitung aufmerksam lesen!

Dieses Gerat sollte normalerweise in einem Abstand von mehr als 20 cm vom menschlichen Korper verwendet werden.
Die Betriebstemperatur des Gerats liegt zwischen -20 °C und +60 °C. Wenn das Gerat Temperaturen tber +60 °C
erreicht, schalten sich Bluetooth® und Wi-Fi aus.

Vereinfachte UK-Konformitatserkldrung

Ihr Fahrzeug ist mit einer Reihe von Funkgerdten ausgestattet. Die Hersteller dieser Funkgerdte erklaren, dass sie der
geltenden Gesetzgebung entsprechen.

Im Vereinigten Konigreich gilt folgende Gesetzgebung: S.I. Nr. 2017/1206 ,The Radio Equipment Regulations

2017" (Die Vorschriften fiir Funkgerdte), gedndert durch die S.I. 2019 Nr. 696, SCHEDULE 29. Der vollstéandige Text der
UK-Konformitatserklarung ist unter folgender Internet-Adresse verfligbar: certifications.ducati.com

UNITED STATES
This device complies with Part 15 of the FCC Rules.
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Operation is subject to the following two conditions: (1) this device may not cause harmful interference, and (2) this
device must accept any interference received, including interference that may cause undesired operation.”
"Changes or modifications not expressly approved by the party responsible for compliance could void the user's
authority to operate the equipment.” "NOTE: This equipment has been tested and found to comply with the limits
for a Class B digital device, pursuant to Part 15 of the FCC Rules. These limits are designed to provide reasonable
protection against harmful interference in a residential installation. This equipment gene rates, uses and can
radiate radio frequency energy and, if not installed and used in accordance with the instructions, may cause harmful
interference to radio communications. However, there is no guarantee that interference will not occur in a particular
installation. If this equipment does cause harmful interfere nee to radio or television reception, which can be
determined by turning the equipment off and on, the user is encouraged to try to correct the interference by one or
more of the following measures:

* Reorient or relocate the receiving antenna.

* Increase the separation between the equipment and receiver.

® (Connect the equipment into an outlet on a circuit different from that to which the receiver is connected.

® (Consult the dealer or an experienced radio/TV technician for help."

- RF exposure Information according 2.1091/2.1093 / OET bulletin 65:

Radiofrequency radiation exposure Information: This equipment complies with FCC radiation exposure limits set forth
for an uncontrolled environment.

This equipment should be installed and operated with minimum distance of 20 cm between the radiator and your
body. This transmitter must not be co-located or operating in conjunction with any other antenna or transmitter.

The manufacturers of these radio equipment declare that devices comply with the FCC

DCL FCC ID: 2AC7Z-ESPC3MINIT
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